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Mita paastotavoitteiden saavuttamiseksi
Pirkanmaalla pitaa tenda? (vuodelta 2020)

« tarvitaan kaikki toimet, taysimaaraisina ja heti

« oOtettava kayttoon tiemaksut, luovuttava pysakoéinnin miniminormeista,
lopetettava kaavoitus korpeen ja lopetettava teiden lisakapasiteetin
rakentaminen

« kaksinkertaistettava joukkoliikenteen rahoitus, muutettava katuja
kapy+joli -kaduiksi, otettava kaistoja joukkoliikennekaistoiksi,
kaytettava investointirahat raideverkkoon, kehitettava
liityntapysakointia

« sallittava tydosuhdeautoiksi vain sahkdautoja sekéa tuettava kotilatausta

« tuettava raidekuljetuksia, kiellettava dieselin kaytto
kaupunkijakelussa, tuettava LBG-verkostoa

lhan oikeasti ymmarrettava, etta mikaan ei muutu, jos mitaan ei muuteta!
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Suomen henkildautojen CO2 vahenema
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Miksi kustannustehokkaimmat toimet eivat kelpaa?

Taulukko 3. Toimenpidekokonaisuuksien kustannukset ja hyddyt Suositus-skenaariossa.

Toimenpide- Kustannukset Selite Hyodyt Selite Paastovahenema ja
kokenaisuus (mrd. €) (mrd. €) yksikkékustannus
Yhdyskuntarakenne, 11,1 510 M€ vuodessa 14,3 3,9 mrd. € kévelyn ja pydrailyn 18,6 Mt, -172 €/t
kavely, pyoraily ja infrahankkeisiin, likkumisen terveyshyddyt ja henkildautojen
joukkoliikenne (seka ohjaukseen, joukkoliikenteen paastojen terveyskustannusten
manhdollisesti taloudelliset palvelutason parantamiseen ja vahenema + 4,0 mrd. € uusien
ohjauskeinot) bussien vaihtoehtoisiin autojen hankintakustannusten
kayttévoimiin saastd + 3,9 mrd. €

henkilGautojen kiinteiden

kustannusten vaheneminen, n.

1000 €/auto/vuosi + 2.5 mrd. €

energiankulutuksen vahenema

400
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9 33 37 41 45 49 53 57 61 65 69
Kumulatiivinen paastévdhenemd 2015-2050 (Mt)

-200
B Henkildautojen kdyttotavat

®m Yhdyskuntarakenne, kavelyn, pyordilyn ja joukkoliikenteen edistdminen

-400
B Henkildautojen uusiutuvat polttoaineet

600 W Kuljetusten vaihtoehtoiset kdyttdvoimat ja uusiutuvat polttoaineet

Kuljetusten energiatehokkuus

Padstovahennyksen kustannukset (€/t)

®m Henkildautojen vaihtoehtoiset kdyttévoimat
-800

Henkildautojen energiankulutuksen pienentaminen

i/hae-julkaisuja/tarve-tottumukset-tekniikka-ja-talous-ilmastonmuutoksen-hillinnan-toimenpiteet-liikkenteessa/

-1000


https://ilmastopaneeli.fi/hae-julkaisuja/tarve-tottumukset-tekniikka-ja-talous-ilmastonmuutoksen-hillinnan-toimenpiteet-liikenteessa/
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Lilkenteen paastotavoitteet:
6,3 Mt 2030 = 4 Mt 2035 - 0 Mt 2045

« Liikenteen paastojen kehitys 2005->2022: jakeluvelvoite ja covid

Kotimaan liikenteen khk-paastot (ilman lentoliikennettd) Suomessa 2005-2023 (tuhatta tonnia CO2-ekv.)
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Lilkenteen muutosten viiveet vaikeuttavat
tavoitteiden saavuttamista

« Vuonna 2023 ensirekisterdidyista autoista
— lahes kaikki ovat liikenteessa viela vuonna 2030,
— noin 80 % vuonna 2035,

« Liitkenteen paastot max. 4 Mt 2035
— perusennusteen mukaan KA+PA+vesi = 3 Mt + jo nyt rekisterissa olevat
henkil6autot 1-1,5 Mt
— 2024-2035 rekisterditaville autoille ei jaa paastdja grammaakaan

 =>jo nyt on selva, etta
— 1) henkil6- ja kuorma-autojen liikkennesuorite ei saa kasvaa nykytasosta,
— 2) muiden kuin tayssahkdautojen myynti on saatava loppumaan heti
— 3) sahkotkuorma-autojen markkinan avautumista on nopeutettava

— 4) uusiutuvien polttoaineiden jakeluvelvoitetta tulee korottaa
nykylainsaddannon mukaisesta (34 %) vuoden 2030 tasosta.




Hallituksen toimet
vievat vaaraan
suuntaan

Riski taakanjakosektorin
paastoylityksille on suuri ja
toteutuessaan hyvin kallis.

Hallituksen toimet hidastavat
sahkoistymistd, mika aiheuttaa
ongelmia vuoden 2030 jalkeen.

Seuraamusmaksun alentamisesta
johtuva paastojen lisdys on onneksi
epatodenndakoinen, koska
polttoaineala on jakeluvelvoitteen
alentamista vastaan:
Yle — Polttoaineala arvostelee
hallitusta tylysti liikenteen
ilmastotoimien jarruttamisesta

Taulukko. Yhteenveto PM Orpon hallituksen linjausten
vaikutuksista talouteen ja paastoihin

Vaikutus liikenteen

Mahdollinen

- ] Vaikutus paastoyksikoiden
Toimenpide O VL VEIIS valtiontalouden hankinnan
kotitalouksille ja khk-paastoihin o .
’ : tuloihin kustannusrasite
yrityksille .
valtiolle
. . -1,4 mrd. € (2024 +3,9 Mt +0,52 mrd. € _
1. Jakeluvelvoitteen alentaminen 2030) (2024-2030) (2024-2030) 0,12-1,2 mrd. €
. ML . -1,8 mrd. € (2025- +5,0 Mt +0,67 mrd. € -
2. Liikenneséhko jakeluvelvoitteeseen 2030) (2025-2030) (2025-2030) 0,15-1,5 mrd. €
3. Jakeluvelvoitteen seuraamusmaksun -1,9 mrd. € (2025—- +4,9 Mt +0,54 mrd. € 0.15-15 mrd. €
alentaminen 2030) (2025-2030) (2025-2030) ! ’ '
4. Jakeluvelvoitteen joustomekanismi véhentda hieman I|__saa h|emqp véhentda hieman lisd& hieman
(likenteessa)
5. Lisévelvoitteen ja N as +0,2 Mt S .
vahimmaisosuusvelvoitteen muutokset vahentad hieman (2028-2030) el arviota 0,007-0,6 mrd. €
. . -1,2 mrd. € (2024 +0,6 Mt -1,2mrd. € .
6. Polttoaineveron alentaminen 2030) (2024-2030) (2024-2030) 0,02-0,19 mrd. €
;joiléwgsgfct)ﬁlztli rrlltaal?;?:mir:m vahentaa hieman lisda hieman vahentaa hieman lisda hieman
8. Matkakuluvahennyksen omavastuun s b véhentaa T u b
: lisda hieman . lisda hieman véhentaa hieman
nostaminen hieman
35%#;5(321(5&22npg?;?asrgoigglrﬁ.ustelsen lisda hieman lisda hieman vahentaa hieman lisda hieman
igi.sf;rﬁsl)gr]]’ r‘;%%riiljlzg elr? g?gﬁ‘;g::g:}teen ei vaikutusta lisdd hieman | vahenta& hieman lisda hieman
11. Vinjettimaksun kayttoonotto raskaalle ei vaikutusta, jos vahentaa lisda hieman vahentaa hieman
liikenteelle korvataan suomalaisille hieman (ulkomaiset)
12. Séhkdautojen ajoneuvoveron korotus lisda hieman lisda hieman lisda hieman lisda hieman
L n. +0,4 mrd. € n. -0,2 Mt n. +0,4 mrd. € N L
13. Arvonliséaveron korotus (2025-2030) (2025-2030) (2025-2030) véhentéa hieman
. R, paastokaupan kanssa +0,1 Mt -0,67 mrd. € s
14. Ammattidieselin kayttéonotto 0 (2027-2030) (2027-2030) lisdé hieman
15. Nolljapaastmsten tydsuhdeautojen vdhentda hieman vahentaa vahentda hieman vahentda hieman
verotuki hieman

https://ilmastopaneeli.fi/ilmastopaneelin-raportti-jakeluvelvoitteen-

kasvattaminen-ja-sahkoistymisen-vauhdittaminen-puolittavat-liikenteen-paastot/



https://yle.fi/a/74-20102839
https://yle.fi/a/74-20102839
https://yle.fi/a/74-20102839
https://ilmastopaneeli.fi/ilmastopaneelin-raportti-jakeluvelvoitteen-kasvattaminen-ja-sahkoistymisen-vauhdittaminen-puolittavat-liikenteen-paastot/
https://ilmastopaneeli.fi/ilmastopaneelin-raportti-jakeluvelvoitteen-kasvattaminen-ja-sahkoistymisen-vauhdittaminen-puolittavat-liikenteen-paastot/
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Toimenpidekokonaisuus, jolla tavoite saavutetaan

* lImastopaneelin politiikkaskenaarion toimenpiteet:

Jakeluvelvoitteen tason nostaminen

Bio-, sdhkopolttoaineiden ja vedyn energiasisallén osuus on 29 % jaettavassa liikkennepolttoaineessa vuosina 2025-2026, 30 % vuonna 2027 ja tason nostaminen siité edelleen siten,
etté vuonna 2030 taso on 34 %

Jakeluvelvoitteen tason nostaminen jakeluvelvoitteeseen sisallytettavien julkisilta latausasemilta ladatun
uusiutuvan liikennesahkon ja vélituotevedyn energiamaarien verran

EU:n jakelijoiden paastbkauppa v. 2027 lahtien (hallitus tehnyt jo paatdksen tasta)
Yleinen ALV:n nosto 25,5 %

Erillistankattavien biopolttoaineiden poistaminen jakeluvelvoitteen piirista

Julkisen pikalatausverkoston tukeminen

Sahkadisten kuorma-autojen hankintatuki

Joukkoliikenteen ilmastoperusteinen valtionavustus

Kavelyn ja pyorailyn edistamisohjelma

« Lisatoimenpiteita:

Metsékatoa aiheuttavat biomassat, kuten palmudéljyn rasvahappotisle ja soijadljy, tulisi rajata pois kaytosta
TyOdsuhdeautoiksi vain sdhkdautoja

CO2-perusteisen auto- ja ajoneuvoveron merkittava korotus

Autoliikenteen kilometrivero

ALV:n poisto sdhkoautoilta

polttomoottoriautojen maahantuontikielto (EU-oikeuden vastainen?)
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CO2-paastovahennykset 2035, tarkempi jako
vahenemien syista

BAU Sahko Bio Sahko ilman km
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Osuudet paastovahennyksista

B Suoritteen kasvu | Sahkohenkiloautot
W Sahkdkuorma-autot W Sahkolinja- ja pakettiautot
B Uusiutuvat polttoaineet henkiloautoissa B Uusiutuvat polttoaineet kuorma-autoissa

m Uusiutuvat polttoaineet linja- ja pakettiautoissa
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Henkiloautoilun kustannuserot verrattuna BAU-
skenaarioon vuosittain (BAU 21,0 mrd. € - 20,7 mrd. €)
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Kotitalouksien
lilkennekustannukset
elvat juuri muutu

Liikennekdyhyydelld on hyvin vahan
tekemista polttoaineen hinnan kanssa.

Pienituloisimpien keskuudessa
autonomistus on jo vahaista ja
joukkoliikennelippuihin kaytetaan yhta paljon
rahaa kuin polttoaineeseen.
ALV 1014 % ja ilmastoperustaisen jl-tuen
poisto nostamassa hintoja 7-25 %
« https:/lyle.fi/a/74-20055870

Séahkodautoja alkaa olla saatavilla kaytettyina
myds alimmalle tuloluokalle sopivassa
hintaluokassa.

Henkiloliikenteen kokonaiskustannukset (€/km)
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=40 000-59999 €/v Bio e 40 000-59 999 €/v Sahko ilman km
=80 000-99 999 €/v Sahko hinta-ale ===80 000-99 999 €/v Bio

e 80 000-99 999 €/v Sahko ilman km


https://yle.fi/a/74-20055870
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Perusautoilijoiden kustannuksia 2025-2040, 8 vuotta vanha
kaytetty 2025 ja 2033, 17 000 km vuodessa

Kaytetty (8 vuotta vanha bensa 2025, Kaytetty (8 vuotta vanha sahko 2025

sahko 2033) ja2033)
Veroton hankintahinta 26727 € 30005€
ALV hankinnasta 6816 € 7652€
Autovero - € - €
Jalleenmyyntiarvo 5766 € 6474 €
Ajoneuvovero 2664 € 3648 €
Veroton energia 9588 € 8160 €
Energiaverot ilman ALV 5637€ 938 €
ALV energia 3789¢€ 2275€
Veroton kiinteat 19136 € 19136 €
ALV kiinteat 4880 € 4880 €
Arvonalenema 27777 € 31184 €
Yhteensa 80287 € 77 873 €
Verot yhteensa 23787 € 19393 €
ALVit 15485 € 14807 €
km 272000 272000
€/km 0,30€ 0,29€

CO2 kg 14 892 (450-4500 €)




Kuorma-autoliikenteen
kustannukset kasvavat ilman

sahkoistymista 025 mrde
« Kustannusten nousu on valtettavissa siirtymalla sahko- 0,20 mrd €
ja kaasukuorma-autoihin.
+  Ammattidiesel tekohengittéaisi yha kallistuvaa -
teknologiaa. S 0,15 mrd€
=
» Alkuvaiheessa siirtymaa voi tukea hankintatuilla, g 010 mrd €
latausinfran tukia voi jatkaa pidempaan. <
» Sahkokuorma-autojen hankintatuen )
kustannusvaikuttavuus on -113 €/t (Liikenteen < 005 mrd€
paastovahennystoimenpiteiden kokonaisvaltainen ©
taloudellinen arviointi). 3
. . & 0,00 mrd€
+ Tuet kannattaa kohdistaa raskaiden v
ajoneuvoyhdistelmien sahkoistykseen. o
+ Peravaunuttomien kuorma-autojen osalta § 005 mrd €
kokonaiskustannukset ovat jo hyvin lahella tai jopa alle = ’
dieselkuorma-autojen kustannusten (Jahangir Samet ym. I
2024). %
< -0,10 mrd €
-0,15 mrd €
-0,20 mrd €

KA Sdhké ===KA Bio


http://urn.fi/URN:ISBN:978-952-383-200-8
http://urn.fi/URN:ISBN:978-952-383-200-8
http://urn.fi/URN:ISBN:978-952-383-200-8
https://doi.org/10.1016/j.apenergy.2024.122976
https://doi.org/10.1016/j.apenergy.2024.122976

Enta
metaani tal
vety?

Metaanin roolin kasvun

edellytykset:

* Autovalmistajien CO2-
normin muutos,
biometaanista
nollapaastdinen

* Kotimaiset toimet
jakeluverkon
rakentamiseksi

* Biokaasun tuotannon
moninkertaistaminen

Vedyn roolin kasvun

edellytykset:
e Polttokennon hinnan
romahdus

* Vedyn hinnan lasku

kilpailukykyiseksi sahkon

kanssa
e Jakeluverkon
rakentaminen

Mikaan nadista ei nayta
todennakoiselta

Lifecycle costs of buses

Lifecycle ICEV costs (USD per thousand passenger-km)

Low efficiency

High efficiency

Li

fecycle costs of passenger rail

Lifecycle ICEV costs (USD per thousand passenger-km)

Low efficiency  High efficiency

Vehicle purchase price (thousand USD) Vehicle purchase price (thousand USD)
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Lifecycle BEV costs (USD per thousand passenger-km) Lifecycle BEV costs (USD per thousand passenger-km)
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Lifecycle FCV costs (USD per thousand passenger-km) Lifecycle FCV costs (USD per thousand passenger-km)
— Low efficiency High efficiency — | ~ Low efficiency  High efficiency —
2 1,24 27 31 34 38 22 26 29 33 3% 8 O |2 1 g8 O
[ [} [} [
S 4 3 35 39 &2 25 28 32 35 39 33 35 s 4 33 5
g 7 43 22 31 3% 38 4 58 3 ‘g 7 20 |58 ‘g
c = [ =
% 10 31 34 37 4 44 83 é-.l_’ % 10 25 83 Cé.l_’
g 13 33 37 40 M 085 | € 13023 25 2 28 30 108§
xI xI X =
600 750 900 1050 1200 600 750 900 1050 1200 0.6 0.9 1.2 1.5 1.8

Powertrain and Vehicle 0&M (USD km™")

Figure 10.7 | Lifecycle costs for internal combustion engine vehicles, battery electric vehicles, and hydrogen fuel cell vehicles for buses and passenger
rail. The range of efficiencies for each vehicle type are consistent with the range of efficiencies in Figure 10.6 (80% occupancy). The results for the ICEV can be used to evaluate
the lifecycle costs of ICE buses and passenger rail operated with any form of diesel, whether from petroleum, synthetic hydrocarbons, or biofuel, as the range of efficiencies
of vehicles operating with all these fuels is similar. The secondary y-axis depicts the cost of the different energy carriers normalised in USD/G) for easier cross-comparability.

IPCC 2022


https://www.ipcc.ch/report/ar6/wg3/downloads/report/IPCC_AR6_WGIII_Chapter10.pdf
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Lisaavatko paastovahennykset lilkkumisen
kustannuksia?

« Eivéat, jos tehdaan maaratietoista politilkkaa kulkutapasiirtymien ja
sahkbautojen edistamiseksi
« Kyll4, jos luotetaan toiveajatteluun ja joudutaan turvautumaan

uusiutuvien polttoaineiden jakeluvelvoitteeseen ja pahimmassa
tapauksessa taakanjakosektorin paastoyksikéiden hankintaan

« Nestemaiset polttoaineet kallistuvat vaajaamatta, mutta litkenteen
kustannusten ei tarvitse kasvaa!
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Padstévahennysvelvortteiden H
laiminlydnti tulee Suomelle /
kallimmaksi kuin puhtaan '
siirtymadn edistdminen liikenteessa H\\

Nelja toimenpidesuositusta liikenteen paistévihennysten saavuttamiseksi:

Jakeluvelvoitteen korottaminen ja uudistaminen

~

Kuorma-autojen sihkoistymisen vauhdittaminen ajoneuvojen

hankintatuilla ja latauspisteiden rakentamisen infratuilla

w

Henkildautojen sihkoistimisen vauhdittaminen rajaamalla uusien tyésuhdeautojen
hankinta tdyssahkoautoihin ja korottamalla polttomoottoriautojen autoveroa

N

Kestivien kulkumuotojen lisiaminen kaupungeissa valtionavustuksilla
ja autoliikenteen kilometriverolla

EU-paastovahennysvelvoitteiden laimin-
lyénnista voi seurata noin 100-1200
miljoonan euron kustannukset, kun
valtion pdastoyksikoiden myynnista

;‘;‘::,:’;;::‘L:‘nm:::;:’:,z::;;m : Ll - ‘ SUOMEN ILMASTOPANEELIN RAPORTTI 1/2024

joudutaan maksamaan 30-300 y

euroa hiilidioksiditonnia kohti. / g

Liikenteen padstoja voitaisiin 4 P £ ; \ T' I 1 k

i lamn el ¥ Ll P lelikenteen
neuvojen sahkoistamisen,

oo pottoaneden ¥ | , paastovahennystoimet ja niiden

ja kestavan liikkumisen

kannustimien avulla. : » 4 \ Va i k u tu ks et

JYRI SEPPALA, HEIKKI LIIMATAINEN, RIKU VIRI, EMILIA SUOMALAINEN, MARKKU OLLIKAINEN,
SALLY WEAVER, JOHANNA MARKKANEN, LASS! AHLVIK, MARIA KARTTUNEN, OTTO HANNINEN,
JAANA |. HALONEN

hiilineutraalisuomifi ;l% SUOMEN
Kohti hiilineutraaleja kuntia ja maakuntia @bilineutraali 7~ ILMASTOPANEELI
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kasvattaminen-ja-sahkoistymisen-vauhdittaminen-puolittavat-liikenteen-paastot/



http://urn.fi/URN:ISBN:978-952-11-5682-3
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