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TyOn tausta ja tavoitteet

Taman tyon tavoitteena on edistaa vaihtoehtoisten, kestavien kayttovoimien (sahkod, metaani ja
vety) jakeluverkon kehittamista Keski-Suomessa ja Pirkanmaalla kiinnittaen erityista huomiota
raskaan liikenteen tarpeisiin.

TyoOssa esitetaan palvelukykyinen raskaan liikenteen vaihtoehtoisten kayttévoimien jakeluverkko
seka sita koskevat tavoitteet.

Ymparistoministerid myonsi hankkeen toteuttamiseen valtion erityisavustuksen vihrean siirtyman
investointihankkeiden edistamiseksi.

* Tilastokeskuksen kasvihuonekaasuinventaarion mukaan kotimaan liikenteen paastot olivat vuonna 2023
noin 23 % koko maan paastoista ilman maankayttosektoria (LULUCF). Tieliikenteen paastéjen osuus
kotimaan liikenteen hiilidioksidipaastoista on noin 95 %. (Traficom)

* Henkildéautoissa sahko voiman lahteena yleistyy nopeasti. Vuonna 2024 ensirekisterdidyista henkil6-
autoista oli tayssahkoautoja 30 %. Raskaassa liikenteessa muutos pois fossiilisista polttoaineista on
toistaiseksi ollut hyvin vahaista. Vuonna 2024 ensirekisteroidyista kuorma-autoista kayttovoimaltaan
muita kuin diesel- tai bensiinikayttoisia oli noin 7 %.
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* Keski-Suomen ja Pirkanmaan alueilla on valtakunnallisesti merkittavia
valtateitd, mm. valtatiet 3, 4 ja 9. Nailla teilla raskaan liikenteen osuus
liikenteen kokonaismaarasta on keskimaarin noin 11 %, mutta osuuden
vaihtelu on merkittavaa; 2 % - 27 %. Alue tarjoaa hyvat lahtdékohdat
vaihtoehtoisten kayttévoimien kaytolle raskaassa liikenteessa.

* Vaihtoehtoiset kdyttovoimat eivat ole vielad yleistyneet alueen raskaan
liikenteen kalustossa, mutta sahkoa ja metaania kaytetaan
tarkastelualueella pienimuotoisesti jo nykyisin.

 Tampereen Viinikassa sijaitsee julkinen raskaan liikenteen
sahkonlatauspaikka ja metaaninjakelua on raskaalle liikenteelle Jyvaskylan
ja Tampereen seuduilla.

Kalusto tarkastelualueella
Keski-Suomen ja Pirkanmaan alueilla vuonna 2024 uusina rekisteroidyissa

kuorma-autoissa kayttovoimana hallitseva oli diesel, osuus 9295 %.
Sahkokayttévoimaisia kuorma-autoja rekisteroitiin vuoden 2024 aikana
Pirkanmaalla 5 ja Keski-Suomessa 1.
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Jakeluinfran suunnittelun lahtokohtia

AFIR-asetus

AFIR-asetus (Alternative Fuels Infrastructure Regulation) hyvaksyttiin Euroopan komissiossa heindkuussa 2023 ja se tuli jasenmaiden sovellettavaksi kevaalla
2024. Asetuksen tavoitteena on edistaa liikenteen vaihtoehtoisiin kdyttévoimiin siirtymista ja siina maaritellaan vahimmaisvaatimukset vaihtoehtoisten kaytto-
voimien jakeluinfrastruktuurille.

AFIR-asetuksen vaatimukset alueelle:

Sahko

TEN-T ydinverkolla on vuoteen 2030
mennessa oltava 60 km valein latauspooli,
jossa antotehoa vahintaan 3 600 kW

Metaani

Nesteytetyn metaanin
tankkausasemia tulee AFIR-
asetuksen mukaan olla vuoteen

Vety

Vedyn tankkausasemia tulee AFIR-
asetuksen mukaan toteuttaa
kaupunkisolmukohtiin (Jyvaskyla ja
molempiin ajosuuntiin ja TEN-T kattavalla
verkolla on oltava 100 km valein latauspooli,
jossa antotehoa on vahintaan 1 500 kW
molempiin ajosuuntiin.

2025 mennessa TEN-T-ydinverkolla
asianmukainen maara raskaan
lilkenteen tarpeisiin.

Tampere) seka 200 kilometrin valein
TEN-T-ydinverkolla vuoteen 2030
mennessa.
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Jakeluinfran suunnittelun
lahtokohtia

Elinkeinoelaman nakemykset

Elinkeinoelaman seka muiden tahojen nakemyksia liikenteen kdyttévoimamuutokseen selvitettiin
tyon aikana toteutettujen haastatteluiden avulla. Haastatellut tahoja olivat:

* Liikenne- ja viestintaministerio

* Cefmof, Central Finland Mobility Foundation

* Vireon Oy

* Teknologian tutkimuskeskus VTT

* Kuljetuksia tilaavia tai toteuttavia yrityksia: Kaukokiito, Valio, Lansio logistiikka ja Posti

* Vaihtoehtoisten kayttovoimien tuottajia ja jakelijoita: Gasum Oy, Recharge Finland Oy, Plugit
Oy ja Ren-Gas Oy

* Muita tahoja: Suomen Kuljetus ja Logistiikka SKAL ry, Kuntaliitto ja Kehitys-Parkki Oy.

Jakeluinfralla on keskeinen merkitys vaihtoehtoisten kayttovoimien yleistymisen kannalta: jos ei
ole infraa, ei tule myoskaan vaihtoehtoisia kdyttovoimia hyodyntavia raskaita ajoneuvoja.
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Kehittamistavoitteet

Tavoitteet vuodelle 2030

1. Henkil6autojen julkinen jakeluinfra rakentuu laht6kohtaisesti markkinalahtoisesti. Julkinen latausinfra rakentuu kattavasti vilkasliikenteisten teiden varsille ja taajama-alueille
palveluiden yhteyteen.

2. Raskaan liikenteen jakeluinfraa kehitetdan etupainotteisesti tavoiteverkon 2030 mukaisille sijainneille niin, etta jakeluinfra tayttaa kuljetusten tarpeet ja jakeluinfra-asetuksen
(AFIR) vaatimukset mahdollistaen investoinnit vihdpaastoiseen kalustoon. Vaihtoehtoiset kdyttovoimat ovat aidosti kilpailukykyinen vaihtoehto fossiilisille polttoaineille.

3. Huomioidaan henkil6autoliikenteen ja raskaan liikenteen vaihtoehtoisten kdyttovoimien jakeluinfran tarpeet alueiden liikennejarjestelmasuunnitelmissa seka MAL-
sopimuksissa. Pidetdadn jakeluinfran tavoiteverkkoa vuodelle 2030 esilld alueidenkdyttoa koskevassa yhteistyossa.

4. Maankayton suunnittelussa edistetdan jakeluinfran syntymista raskaan liikkenteen nykyisten huoltoasemien yhteyteen seka taukopaikoille.

5. Kayttaja loytaa helposti laadukasta ja kuljetusyrityksia palvelevaa tietoa nettipalvelun avulla olemassa olevista tankkaus- ja latauspalveluista. Tieto tulevista asemista mahdollistaa
oikea-aikaiset investoinnit vahdpaastoiseen kalustoon.

6. Jakeluinfran suunnittelun ja toteuttamisen prosessit ovat selkeitd ottaen huomioon metaanin, sahkon ja vedyn jakeluverkkojen vaatimukset ja edellytykset.

Pitkan aikavalin tavoitteet

1. Jakeluinfraa rakentuu tavoiteverkkoa kattavammin, ainakin Tampereen ja Jyvaskylan (kaupunkisolmukohtien) ldheisyyteen. Kaupunkisolmukohdissa oleva jakeluinfra edistaa seka
seudun sisaista, sieltd lahtevien, sinne saapuvien seka |lapi ajavien kuljetusvirtojen paastottomyytta.

2. Vaihtoehtoisten polttoaineiden jakeluinfraa rakentuu riittavasti myos TEN-T-verkon ulkopuolisille paateille vastaamaan liikenteen ja huoltovarmuuden tarpeita.
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Kayttovoimien jakeluinfran tavoiteverkot

* Jakeluinfran tavoiteverkot on muodostettu tydssa toteutettujen haastattelujen, tyopajatyoskentelyn, ohjausryhmatydskentelyn ja asiantuntija-arvion
pohjalta kayttovoimittain.

* Verkkojen yhteydessa on esitetty myos naapurimaakuntien suunnitelmissa esitetyt lataus- ja tankkauspisteet.

* Tavoiteverkot ovat:
o Sahkon latausinfran tavoiteverkko vuodelle 2030
o Metaanin jakeluinfran tavoiteverkko 2030

o Vedyn jakeluinfran tavoiteverkko 2030
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Metaanin jakeluinfran tavoiteverkko

2030

. Nykyinen raskaan liikenteen nesteytetyn metaanin jakeluasema

. Ehdotettu raskaan liikenteen nesteytetyn metaanin jakeluasema

Etela-Pohjanmaan ja Pohjanmaan raskaan liikenteen nesteytetyn metaanin

jakeluinfran tavoiteverkko 2030
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Vedyn jakeluinfran tavoiteverkko 2030

Ehdotettu raskaan liikenteen vedyn jakeluasema

> b >

tavoiteverkko 2030
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Nykyinen raskaan liikenteen vedyn jakeluasema (kesa 2025)

Eteld-Pohjanmaan ja Pohjanmaan raskaan liikenteen vedyn jakeluinfran
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Toimenpidesuunnitelma

Lopuksi muodostettiin toimenpidekokonaisuudet, jotka koostuva useista toimenpiteista ja ne on muodostettu pohjautuen tyon aikana
tehtyihin nykytilanteen ja kehittamistarpeiden kartoittamisiin, haastatteluihin, ohjausryhman kokouksiin seka tyon aikana jarjestettyjen

ty6pajojen tuloksiin.

Toimenpidekokonaisuuksia on esitetty 5 kappaletta:

1. Jakeluinfran tavoite-
verkon 2030 toteutta- 2. Yhteistyo ja 3. Jakeluinfran

minen seki pidemman | vuorovaikutus tarkempi

4. Sahkojarjestelman 5. Vaihtoehtoisten
riittavyyden kayttdvoimien

varmistaminen edistaminen

sijaintisuunnittelu
hankinnoissa

aikavalin vision ja
tavoiteverkon yllapito

WSP | Keski-Suomen ja Pirkanmaan vaihtoehtoisten kayttdvoimien jakeluverkon kehittdmisselvitys | 2025
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1. Jakeluinfran tavoiteverkon 2030 toteuttaminen seka
pidemman aikavalin vision ja tavoiteverkon yllapito

e Jakeluinfran tavoiteverkon 2030 toteuttaminen varmistaa riittavan, kattavan ja strategisesti sijoitellun vaihtoehtoisten kayttévoimien jakeluinfrastruktuurin.

* Pidemman aikavalin tavoiteverkossa tarjotaan tasoltaan lahes yhta kattavaa palvelua kuin nykyisin perinteisilla polttoaineilla. Kuntien tehtavana on
yllapitaa pidemman aikavalin tavoiteverkon suunnitelmaa ja paivittaa sita tarpeen mukaan.

* Jotta tavoiteverkko tukee vaihtoehtoisten kayttovoimien yleistymista, tulee jakeluasemaverkoston olla kattava myos tarkastelualueen ulkopuolella. Tama
vaatii yhteistyota ja koordinointia naapurimaakuntien kanssa.

Vastuutahot: kunnat, ELY-keskukset, maakuntien liitot, energiavirasto, liikenne- ja viestintaministerio
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2. YhteistyO ja vuorovaikutus

* Jo nyt kunnissa voidaan alkaa edistdmaan vaihtoehtoisten kdyttévoimien jakeluinfran syntya omaksumalla oikea tahtotila seka edistamalla ja varmistamalla
tiedonkulku ja vuoropuhelu laajasti muiden toimijoiden kanssa.

* Maakuntien liittojen ja ELY-keskusten on seurattava pdastottomien ajoneuvojen maarien, jakeluinfran hankintatukimallien ja vaihtoehtoisten kayttovoimien
yleista kehittymistd. Tama tulee toteuttaa jarjestamalla saanndllisia yhteistydtapaamisia eri toimijoiden kanssa.

* Kuntien maankdyton suunnitelmissa tulee huomioida henkildautoliikenteen ja raskaan liikenteen vaihtoehtoisten kayttovoimien jakeluinfran tarpeet
alueiden liikennejarjestelmasuunnitelmien seka MAL-sopimuksien kautta.

Vastuutahot: kunnat, ELY-keskukset, maakuntien liitot, liikennejarjestelmatyoryhmat
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3. Jakeluinfran tarkempi sijaintisuunnittelu

« Jakeluinfran tarkemmassa sijaintisuunnittelussa kunnat kartoittavat aktiivisesti potentiaalisia sijainteja ja soveltuvia alueita liikenteen vaihtoehtoisten
kayttovoimien jakeluinfrastruktuurin kayttoon vuoden 2030 tavoiteverkon ja pitkdn aikavalin tavoiteverkon mukaisesti.

* Kunnat osoittavat tai varaavat tarvittavia alueita vaihtoehtoisten kayttévoimien jakeluinfralle. Erityisesti jakeluverkon kehittamisen alussa on tarkeaa tehda
tarvittavat varaukset kaavoihin ja muihin keskeisiin suunnitelmiin.

* Keskeinen tehtava kunnilla vaihtoehtoisten kayttovoimien jakeluinfran kehittamisessa on yllapitda vuoropuhelua logistiikkatoimijoiden ja jakelu-

infrayritysten kanssa. Vuoropuhelun yllapitaminen on tarkeda, jotta kunta saa tietoa toimijoiden tarpeista ja suunnitelmista ja voi siten tukea toimijoiden
tavoitteita ja edelleen kayttovoimasiirtymaa.

Vastuutahot: kunnat, ELY-keskukset, maakuntien liitot
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4, Sahkdgjarjestelman riittavyyden varmistaminen

» Sahkolatauksen tehovaatimukset kasvavat huomattavasti esimerkiksi raskaan liikenteen megawattilatauksen myo6ta. Siksi sahkoverkon riittavyyden
varmistaminen on tarkeaa positiivisen kehityksen jatkumiseksi.

* Raskaan liikenteen potentiaalisten latauspaikkojen osalta on tarkistettava, vaatiiko toteutus heti tai pidemmalla aikajanteella sahkoverkon vahvistamista.

e Latauspisteilla suurimpia tarvittavan tehon piikkeja on mahdollista pienentaa akustojen avulla. Jos sahkoéverkko ei mahdollista tarvittavan antotehon
tarjoamista, on tarpeen selvittdaa mahdollisuus tarjota latauksessa tarvittava teho akuston avulla.

Vastuutahot: kunnat, huoltoasemayrittajat, sihkoverkkoyhtiot, energiavirasto
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5. Vaihtoehtoisten kayttovoimien edistdminen hankinnoissa

* Julkishallinnon rooli vaihtoehtoisten kayttovoimien osuuden kasvattamisessa on tarkea, silla ne voivat tukea muutosta sekda omissa
kalustohankinnoissaan etta kuljetuspalvelujen tilaamisen kautta.

* Kalustohankinnoissa tulee maksimoida sahko- tai kaasukayttdisten autojen valinta.

e Kuljetuspalvelujen kilpailutuksissa tulee vaatia vaihtoehtoisten kayttovoimien kayttoa. Joukkoliikenne toimii hyvana esimerkkina siita, kuinka nopeasti
positiivisia muutoksia voidaan saada aikaan.

Vastuutahot: kunnat, hyvinvointialueet
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Lopuksi

o— - !| * r ""\\ >

* Raskaan liikenteen vaihtoehtoisten kayttévoimien jakeluinfrastruktuurin kéhittyminen vaatii seka julkisen etta yksityisen sektorin
panostusta ja yhteistyota.

* Kunnilla on merkittava rooli lilkenteen kayttovoimasiirtymassa, silla kunnat toimivat jakeluinfrastruktuurin kehittymisen
mahdollistajina. Kuntien tahtotila kayttévoimasiirtymaan on olennainen osa mahdollistamista.

Kuntien tehtava on tuoda jakeluinfran sijaintien suunnittelu kiinteaksi osaksi seudullista ja maakunnallista
lilkkennejarjestelmasuunnittelua ja kaavoitusta. Lisaksi kunta voi edesauttaa jakeluinfran kehitysta esimerkiksi lupaprosesseihin ja
maankayttoon liittyvien kysymysten osalta.

Yhteistyo kuntien, kuljetusyritysten ja palveluntuottajien valilla edistaa jakeluinfran rakentumista.

ﬁ”/ / / ; .[
. ¢ ’/ ' . ./.l ’ ','."
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KITOS

Kirsi Venho kirsi.venho@wsp.com
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