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Tiivistelma

Raportti sisaltdd luettelon Pirkanmaan ja Kuhmoisten tarkeimmista
joukkoliikenteen solmupysakeista seka tiedot niiden nykytilasta, puut-
teista ja kehittdmistoimenpiteista. Erityisesti kauko- ja seutuliikenteelle
tarkeat pysakit on maaritelty tassa tydssa tunnistamalla 1) ne kuntakes-
kukset ja muut tdrkedt taajamat, joissa on jatkossa tarvetta selkeélle
kuntapysékille keskustassa sekd 2) ne maantieliittymat, joissa on jat-
kossa tarvetta selkeélle solmupysakille kuntakeskuksen ulkopuolella.
Pirkanmaan pysakkiluokittelu on tehty tydn aikana projektiryhmdssa
asiantuntijamietintdnd, joka perustuu valtakunnalliseen pysakkien pal-
velutasoluokitukseen, aiempiin paikallisiin suunnitelmiin ja selvityksiin
seka kuntien ja muiden sidosryhmien, kuten liikkennditsijdiden tyon ai-
kana esittamiin ndkemyksiin. Solmupaikkojen luokittelu perustuu valta-
kunnallisen luokituksen mukaisesti palvelutasondkodkulmaan. Tydn ai-
kana on verrattu kunnittain ja liikkennéintisuunnittain pysdkkeja ja tun-
nistettu joukkoliikenteen tarkeimmadt solmupaikat, joissa tavoitellaan
muita pysakkeja parempaa palveluvarustusta joko nykyisten tai tavoi-
teltujen kayttajamadraarvioiden perusteella. Yksi luokitteluun merkitta-
vimmin vaikuttaneista tekijoistd on ollut viime vuosina muuttuneet
markkinaehtoisen liikenteen reittivalinnat.

Pirkanmaan ja Kuhmoisten tarkeimmadt linja-autopysakit on tdssd
tyossa luokiteltu kolmeen pdaluokkaan valtakunnallista luokittelua mu-
kaillen: 1. Terminaalit (2 kpl), 2. Solmupysakit: kuntien keskuspysakit
(13 kpl), Solmupysakit: muut solmupysékit (12 kpl) sekd 3. Muut tarkeat
pysakit (20 kpl). Alempiin luokkiin kuuluvia linja-autopysakkeja ei ole ka-
sitelty tassa tyossa. Lisaksi tydssa selvitettiin Pirkanmaan rautatiease-
mien ja -seisakkeiden matkaketjuja.

Raportissa on esitetty tyon aikana muodostetut Pirkanmaan ELY-kes-
kuksen pysakkien palvelutasotavoitteet, jotka perustuvat valtakunnalli-
seen ehdotukseen. Kesallad ja syksylld 2018 toteutettiin laajat maasto-
kierrokset, joiden aikana selvitettiin lahes kaikkien tyon aikana esille
nousseiden pysakkien nykytila ja kehittdmistarpeet.

Raportti sisdltdd myos kuvauksen joukkoliikenteen ja sen infrastruktuu-
rin nykytilanteen vastuista Pirkanmaalla syksyllda 2018 seka kdynnissa
olevia suunnitelmia, joilla on toteutuessaan vaikutuksia myds joukkolii-
kenteen ja sen infrastruktuurin vastuunjakoon.
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Esipuhe

Joukkoliikenteen toimijoiden yhteistoimintaryhma JOUSI on maaritellyt
alan yhteiseksi tavoitteeksi lisata joukkoliikennematkojen maaraa. Yh-
tend keinona tdhan on selkeyttda pysakkiverkkoa ja parantaa sen tar-
keimpien solmujen palvelutasoa. Selked ja hyvdtasoinen solmupysakki
madaltaa myds kynnysta satunnaiseen joukkoliikennematkustukseen.

llImastonmuutoksen my6ta lilkenteen paastovahennystavoitteet kiristy-
vat ja aiheuttavat jo ldhiaikoina voimakasta painetta kestdvien liikku-
mistapojen houkuttelevuuden lisddmiseksi. Korkeatasoiset solmu-
pysdkit voivat mahdollistaa perinteisen joukkoliikenteen liséksi suju-
vammat matkaketjut myos joukkoliikenteen ja uusien likkkumispalvelui-
den valilla. Matkaketjuajattelun tarkeys on korostunut liikkennepalvelu-
jen uudistuneen lainsadadanndn myota. Tavoitteena on solmupysakkien
osalta varmistaa matkaketjujen saumattomuus ja helpottaa ihmisid kes-
tavampien valintojen tekemiseen.

Pysakkien kehittdmisresurssit ovat rajallisia, jolloin on oleellista tunnis-
taa laajan pysakkiverkon merkittdvimmat solmupaikat ja kohdentaa toi-
menpiteitd hyodyllisiin kohteisiin. Pirkanmaan ELY-keskuksen joukkolii-
kenteen palvelutasomaarittelyssa 2017 tunnistettiin osa toimivalta-alu-
een kehitettavistd solmupysakeista ja todettiin samalla, ettd Pirkan-
maalla on tarvetta laajemmalle ja syvallisemmalle solmupysakkien maa-
rittelylle seka pysakkien luokittelulle soveltaen valtakunnallisen pysdk-
kiselvityksen (Valtakunnallinen pysakkiselvitys — pysakkiverkot ja pysak-
kien palvelutaso, Liikennevirasto 43/2014) luokittelua.

Selvitystydn on teettanyt Pirkanmaan ELY-keskus yhteistydssa Pirkan-
maan liiton ja Liikenneviraston kanssa. Tyo toteutettiin vuonna 2018 ja
sita ohjasi projektiryhmd, joka kokoontui tyén aikana kolme kertaa. Pro-
jektiryhmaan kuuluivat

Jukka-Pekka Vallius (pj.), Pirkanmaan ELY-keskus
Jarkko Peurala, Pirkanmaan ELY-keskus

Suvi Vainio, Pirkanmaan ELY-keskus

Harri Vitikka, Pirkanmaan ELY-keskus

Hannu Vainio, Pirkanmaan ELY-keskus

Tommi Merta, Pirkanmaan ELY-keskus

Annu Piesanen, Pirkanmaan liitto

Arja Aalto, Liikennevirasto, Vaylavirasto 1.1.2019

Selvityksen toteutti Linea Konsultit Oy, jossa tyOstd vastasi Atte Mantila,
Sakari Somerpalo (projektipaallikko) ja Marko Nyby. Lisaksi konsultti-
tyéhon on osallistunut Henriika Weiste, WayStep Consulting Oy. Yh-
dessa tdman selvityksen kanssa toteutettiin myds Pirkanmaan liiton ve-
tdmana selvitystyd ”“Suositus liityntapysdkdinnin kustannusjaon peri-
aatteista Pirkanmaalla — Liityntdpysakoinnin kustannusjako, varuste-
taso ja edistdmiskeinot”, joka valmistui marraskuussa 2018.

Tampereella helmikuussa 2019

Pirkanmaan elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskus
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1. Tyon tavoitteet

1.1 Tyon tavoite

Selvitystyon tavoitteena oli maarittda Pirkanmaan alueen tarkeimmat
solmupysakit seka kuvata niiden nykytila, puutteet ja kehittdmistoimen-
piteet. Tieverkon pyséakkien lisdksi tydssa tuli selvittad alueen rautatie-
asemien ja -seisakkeiden rooli matkaketjujen osana. Tydssa tarkastelta-
vien kohteiden osalta kartoitettiin myos esteettomyystilanne.

Isoimpien kaupunkien valilla nopeat linja-autovuorot kilpailevat matka-
ajalla my6s junaliikenteen kanssa. Osa liikennoitsijoista ei palvele enaa
sellaisia kuntakeskuksia, joiden kautta ajaminen pidentda matka-aikaa,
mutta ei lisdd merkittavasti kysyntaa. Tavoitteena oli tarkastella taman
viime vuosina voimistuneen ilmion vaikutusta solmupysakkien maarit-
telyyn Pirkanmaalla. Tyon aluksi paadyttiin maarittamaan tdssa tyossa
erityisesti kauko- ja seutuliikenteelle tarkeat Pirkanmaan solmupysakit
tunnistamalla

1. ne kuntakeskukset ja muut tarkeat taajamat, joissa on jatkossa
tarvetta selkealle kuntapysakille keskustassa

2. ne maantieliittymat, joissa on jatkossa tarvetta selkealle sol-
mupysakille kuntakeskuksen ulkopuolella.

1.2 Selvitysalue

Pirkanmaa on valtakunnan keskeisten padvaylien ja eri likennemuoto-
jen solmupaikka. Tydn selvitysalueeseen kuuluvat linja-auto- ja rauta-
tieasemat seka linja-autopysakit Pirkanmaalla ja siihen liittyvassa Kuh-
moisten kunnassa.

Linja-autoliikenne

Pirkanmaalla ja Kuhmoisissa (kuva 1) on yhteensa kaikkiaan 7 618 linja-
autopysakkia tai -asemaa (Digiroad © Liikennevirasto, tilanne 2/2018).
Tyon padapainopisteend on joukkoliikenteen toimivaltarajoista riippu-
matta valtion maantieverkon pysakit, joita on alueella yhteensa 5 348
(n. 70 % kaikista). Kaytdanndssa monet tydssa tunnistetut kuntien kes-
kuspysakit ja muut tarkeimmat pysakit sijaitsevat kuitenkin myos kun-
tien katuverkolla tai yksityisteilld. Tampereen kehétien sisdpuoliselta
alueelta on myo6s haluttu nostaa esille kauko- ja seutuliikenteelle tar-
keimpia pysakkeja ja vaihtopaikkoja.

Pysakin yllpitsja
©  ELY-keskus
* Kunta

o 5 10 20 a0 40
O ———— km

Linea Konsultit Oy, 2018

Fysakkiaineisto: Digiroad # Litkennevirasto 2/2018

Taustakartta: ® Esri, Garmin, HERE, INCREMENT Fja GpenStreetMapin tekijat

Kuntajako-aineiste = Maanmittauslaitos 2/2018

Kuva 1. ELY-keskus ylldpitaa 70 prosenttia Pirkanmaan linja-auto-
pysakeista

Rautateiden henkildliikenne

Alueen rautateilld on

. |ahi- ja kaukojunaliikennetta Tampere—Riihimaki—Helsinki-ra-
dalla (Lempaalédn ja Toijalan asemat)

. kaukojunaliikennettd Tampere—Toijala—Turku-radalla (Toijalan
asema), Tampere—Pori-radalla (Nokian, Karkun ja Vammalan
asemat), Tampere—Seinajoki-radalla (Parkanon asema) ja Tam-
pere—Jyvaskyla-radalla (Oriveden asema)

° kiskobussiliikennetta Orivesi—-Haapamaki-radalla (Oriveden, Ori-
veden keskustan, Juupajoen, Vilppulan ja Kolhon asemat).
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Kuva 2. Haapamaen radalta Oriveden kautta Tampereelle saapunut
kiskobussi kesalld 2018

Lentoliikenne

Tampere—Pirkkalan lentoasema sijaitsee Pirkkalassa ja palvelee loma-
lentojen lisaksi paivittdisia lentoja Helsinkiin ja Tukholmaan.

1.3 Tyomenetelmat ja Iahtbaineisto

Tyo kdynnistettiin tunnistamalla asiantuntijatyéna Pirkanmaan joukko-
liikenteen keskeiset asemat: lentoasema, linja-autoasemat seka rauta-
tieasemat ja -seisakkeet. Naiden liséksi joukkoliikenteen tarkeimpia sol-
muja tunnistettiin |dhtoaineistona toimineista aiemmista selvityksista,
joita olivat Pirkanmaan ELY-keskuksen toimivalta-alueen joukkoliiken-
teen palvelutason maarittdminen 2017-2019 (Weiste, Hyvonen 2017),
Pirkanmaan maakuntakaavan 2040 taustaselvitys joukkoliikenteen
vaihtopaikoista ja liityntdpysakoinnistd (2014) ja toimenpidesuunni-
telma Turku-Tampere-kehityskdytavan bussipysdkeista (Somerpalo,
Mantila 2013).

Osana samaan aikaan toteutettua Pirkanmaan liityntapysakoinnin kus-
tannustenjakoselvitysta pidettiin maaliskuussa 2018 tyopaja, jossa ka-
siteltiin myds ehdotuksia solmupysakkien sijainneista. Osallistujina tyo-
pajassa oli edustajia kunnista, kaupan alalta ja huoltamoketjuista. Osal-
listujia pyydettiin tdydentaméaan ja tarkentamaan ELY-keskuksen uu-
simman joukkoliikenteen palvelutasotyon solmupysakkikarttaa (2017)
ja tuomaan esille ndakemyksia kaukoliikenteen matkustajille tarkeista
pysdkeista Tampereen kehétien sisapuolella.

Kuva 3. Niihamankadun pysakki valtatielld 12

Projektiryhman ja konsultin asiatuntijatyénd muodostettiin ehdote-
tuista solmupysdkeistd ensimmainen luonnos, joka ldhetettiin kom-
mentoitavaksi suunnittelualueen kaikkiin kuntiin joukkoliikenteen yh-
dyshenkiloille, Tampereen joukkoliikenteen suunnittelupaallikolle,
Tampereen kaupunkiseudun liikennejarjestelmapaallikolle seka alueen
merkittavimmille kauko- ja seutuliikenteen liikennditsijoille, Linja-auto-
liitto ry:n Sisa-Suomen osaston aluepaallikolle ja Matkahuolto Oy:lle.

Kommentteja saatiin luonnokseen kiitettavasti kesan 2018 aikana. Kun-
tien osalta vastausprosentti oli tdydet 100 % ja my0s liikennditsijdpuo-
lelta saatiin kommentteja suurimmalta osalta. Kolmelle linja-autoyritys-
ten edustajalle tehtiin puhelinhaastattelu.
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TyoOssa kaytetyt linja-autopysakkien rekisteritiedot on hankittu Liiken-
neviraston Digiroad-tietojarjestelmasta, jota on tdydennetty Suomen
Ymparistokeskuksen ja Tilastokeskuksen YKR-aineiston vaesto- ja tyo-
paikkatiedoilla seka tiedoilla Tampereen seudun Nysse-liikenteen py-
sakkikohtaisista nousijamaarista.
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2. Joukkoliikenteeseen ja
pysakkeihin liittyvat vastuut
Pirkanmaalla

Joukkoliikenteeseen ja muihin liikennepalveluihin sekd niiden kaytta-
maan infrastruktuuriin, kuten pysakkeihin liittyy vastuita, joita on ku-
vattu tdssa luvussa. Erilaiset liikennepalvelut voivat jarjestya joko mark-
kinaehtoisesti tai viranomaisen hankkimana. Jarjestamistapa vaikuttaa
esimerkiksi siihen, kuka valitsee kaytettdvat reitit ja pysakit ja vastaa
asiakkaille tarjottavasta informaatiosta.

Ammattimaiseen henkildiden kuljettamiseen linja-autolla tarvitaan
henkiloliikennelupa. Liikennepalvelulaki velvoittaa kaikkia henkil6liiken-
teen liikkumispalveluiden tarjoajia huolehtimaan siitd, ettd palvelua
koskevat olennaiset ajantasaiset tiedot ovat avoimesta rajapinnasta
saatavissa koneluettavassa ja helposti muokattavassa vakiotietomuo-
dossa vapaasti kaytettavaksi (Liikennepalvelulaki 320/2017 1l osa 2.
luku 1 §). Laissa mainittuja olennaisia tietoja sdannollisessa aikataulun-
mukaisessa liikenteessa ovat pysakkien osalta valtioneuvoston asetuk-
sella muun muassa pysakkien, asemien, terminaalien ja muiden pysah-
tymispaikkojen sijainnit ja arvioidut aikataulut, tarvittaessa lahto- ja
saapumisajat eriteltyind (Valtioneuvoston asetus 643/2017 2 §).

Seuraavassa alaluvussa 2.1 esitetyt nykytilanteen vastuut kuvaavat ti-
lannetta Pirkanmaalla syksylla 2018. Kohdassa 2.2 on kuvattu kaynnissa
olevia suunnitelmia, joilla on toteutuessaan vaikutuksia myos joukkolii-
kenteen ja sen infrastruktuurin vastuunjakoon.

2.1 Vastuut nykytilanteessa 2018

Pysakkien toteuttaminen ja yllapito

Pysakkien ja pysakkikatosten toteuttamisen ja yllapidon vastuunjako on
paapiirteiltdan selked: kunta vastaa omasta katuverkostaan pysakkei-
neen ja valtio vastaa maanteistdan ja niiden pysakeista seka rataverkon
yllapidosta, kehittdmisesta ja kunnossapidosta. Myo6s rautatieasemien
matkustajalaiturialueet ja matkustajainformaatio kuuluvat valtion vas-
tuulle.

Vastuu valtion maanteiden joukkoliikenneinfrastruktuurista on ELY-kes-
kuksilla, jotka tilaavat maanteiden ja niiden alueiden ja varusteiden hoi-
don kilpailutetuilta alueurakoitsijoilta. Myos muut tahot voivat erikseen
tehtdvan sopimuksen mukaan osallistua valtion vastuulla olevien pysak-
kien kustannuksiin tai toimenpiteiden toteuttamiseen. (Laki liikennejar-
jestelmastd ja maanteistd 572/2018 4-5 ja 10-11 §.) Myos kunnalle
kuuluva kadunpito voidaan antaa kokonaan tai osittain muiden tehta-
vaksi (MRL 132/1999 12:84 §). Pysakkien kunnossapitoa on kasitelty li-
sda taman raportin luvussa 4.
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Kuva 4. Sastamalan kaupungin katuverkon mainoskatos
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Markkinaehtoinen liikkenne

Markkinaehtoinen liikenne perustuu palveluntarjoajan omaan suunnit-
teluun ja hinnoitteluun ilman julkista rahoitusta. Markkinaehtoista lii-
kennettd saa ajaa henkiloliikenneluvalla kaikilla niilld reiteilla, joille ei
ole erikseen vahvistettu yksinoikeutta jollekin toiselle liikenteenharjoit-
tajalle. Palveluntarjoaja saa myo6s vapaasti valita markkinaehtoisen lii-
kenteen kayttamat pysakit kaytettavissa olevista pysakeistd. On huomi-
oitava, etta varsinkin kaupunkien keskustoissa osa pysadkeistd on voitu
pysakkitilan riittdmiseksi varata vain paikallisliikenteen kayttoon.

Kuva 5. Markkinaehtoista liikkennetta Tampereen Lempaalantiella,
Kuokkamaantien pysakin kohdalla kesalla 2018

Liikennepalvelulain mukaan palveluntarjoajan on ilmoitettava saannol-
lisesti tarjottavan palvelun aloittamisesta, lopettamisesta ja olennai-
sista muutoksista Liikennevirastolle, 1.1.2019 alkaen Traficomille vii-
meistdan 60 pdivda ennen suunnitelman toteuttamista silta osin kuin
tiedot eivat ole saatavilla lain mukaisista rajapinnoista (Liikennepalvelu-
laki 320/2017 IV-osa 1:2 §). Traficom pyytéda liikkenteenharjoittajia il-
moittamaan muutostiedot kaikissa tapauksissa sahkoisessa NAP-palve-
lussa, joka on Traficomin yllapitaméa lomakemuotoinen verkkopalvelu.

Aiemmin kaytossa ollutta reittilupakaytantoa lausuntokierroksineen ei
ole lakimuutoksen myota enda ollut kdytossa kesakuun 2018 jalkeen.
Toimivien matkaketjujen, halutun palvelutason ja kuntien lakisaateisten
henkilokuljetusten toteutumiseksi on suositeltavaa, ettd palveluntar-
joaja ilmoittaa muutoksista myos toimivaltaiselle viranomaiselle, kun-
nille ja asiakkailleen.

Siirtymaajan liikenndintisopimukset paattyvat 2019

Linjaliikenneluvat muutettiin joulukuussa 2009 enintdan 10 vuoden
mittaisiksi siirtymaajan lilkkenndintisopimuksiksi, joista viimeiset paatty-
vat Pirkanmaalla toukokuussa 2019. Siirtymdajan likkenngintisopimus-
ten mukaiselle liikenteelle ei ole maksettu kuntien seutulipputuen li-
saksi muuta julkista tukea, mutta sitd ovat velvoittaneet alkuperdisen
linjaliikenneluvan mukaiset pysahtymiskdytannot. Linjaliikkennelupaan
on voinut sisaltya esimerkiksi pysahtyminen matkustajien kyytiinottoa
tai poistumista varten kaikilla reitin varrella sijaitsevilla pikavuoro-lisa-
kilvelld merkityilla pysakeilla.

Voimassa oleva liikennepalvelulaki ei erittele pikavuoroliikennettd
muista lilkkennepalveluista, joten siirtymaajan sopimusten paattyminen
poistaa kdytdnndssa viranomaisen tarpeen merkitd pysdkkeja pika-
vuoro-lisakilvelld Pirkanmaalla vuonna 2019. Lisakilpi ei siirtymaajan so-
pimusten umpeuduttua endd velvoita ketdan liikenngitsijaa pysahty-
maan kyseiselld pysakilla eikd ole taannut asiakkaalle kaikkien pikavuo-
roina markkinoitavien vuorojen pysahtymistd pysakilla enda vuoden
2009 jélkeen. Matkustajan kannalta on kuitenkin oleellista varmistua oi-
keasta pysdkistd myos jatkossa.

Pirkanmaan ELY-keskuksen kilpailuttama
joukkoliikenne ja palvelutasotavoitteet

Tampereen kaupungin toimivalta-alueen ulkopuolisella Pirkanmaalla
joukkoliikenteesta vastaava tieliikenteen toimivaltainen viranomainen
on Pirkanmaan ELY-keskus. Se hankkii rahoituskehityksensa puitteissa
yhdessa kuntien kanssa paasaantoisesti kuntarajat ylittavaa joukkolii-
kennettd EU:n palvelusopimusasetuksen mukaisesti. Lisaksi ELY-keskus
jakaa joukkoliikenteen valtionavustuksia toimivalta-alueensa kunnille.

Hankittava likkenne on ELY-keskuksen ja liikennditsijan valiseen kaytto-
oikeussopimukseen perustuvaa saannollista, kaikkien kaytettavissa ole-
vaa joukkoliikennettd, jonka reitit ja pysakit ELY-keskus tilaajana maa-
rittelee.
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Pirkanmaan ELY-keskus on vahvistanut voimassaolevan joukkoliiken-
teen palvelutason toimivalta-alueelleen vuosiksi 2017-2019. Joukkolii-
kenteessd tavoitellaan lahtokohtaisesti parhainta tarjontaa kunnista
Tampereelle suuntautuvilla vaylilla (kuva 5).

Korkeimmat palvelutasotavoitteet ovat Akaasta ja Valkeakoskelta Tam-
pereelle suuntautuvassa liikkenteessa seka yhteysvaleilla lkaalisista Ha-
meenkyron kautta Tampereen suuntaan ja Pélkdneeltd Tampereen
suuntaan. Myos yhteysvalit Parkano—Tampere, Mantta-Vilppula—Tam-
pere ja Sastamala—Tampere nousevat vuorotarjontatavoitteiltaan
muita yhteysvaleja vilkkaammiksi. Palvelutasotavoitteet koskevat seka
bussiliikennetta ettd junaliikennetta.

Palvelutasotavoitteet ohjaavat joukkoliikenteen kehittamistéa ja hankin-
toja, mutta eivat tuo millekaan taholle subjektiivista oikeutta joukkolii-
kennepalveluihin.
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Kuva 6. Pirkanmaan ELY-keskuksen palvelutasotavoitteet 2017-2019

Tampereen seudun joukkoliikenteen liikenndintialue

Tampereen kaupunki on joukkoliikenteesta vastaava tieliikkenteen toi-
mivaltainen viranomainen alueella, jonka muodostavat Kangasalan,

Joukkoliikenteen vaihto- ja solmupysakit Pirkanmaalla




Lempa&dlan, Nokian, Oriveden, Pirkkalan, Tampereen, Vesilahden ja YIo-
jarven kunnat. Tampereen kaupunkiseudun joukkoliikennelautakunta
madrittelee ja toimeenpanee toimivalta-alueensa joukkoliikenteen pal-
velutason Tampereen osalta ja tekee muille kunnille esityksen joukko-
liikenteen tavoitteellisesta palvelutasosta. Naiden kuntien osalta kau-
punkiseudun joukkoliikennelautakunta maarittelee ja toimeenpanee
joukkoliikenteen palvelutason kuntien omasta palvelutasostaan teke-
mien pdatdsten pohjalta. (Tampereen kaupunkiseudun joukkoliikenne-
lautakunta (2018) Tampereen kaupunki.)

\ Joukkalikenteen laatukdytEvit il
Palvelutasoluokke & /

Falvelutasoluskka 5

Kuva 7. Tampereen kaupunkiseudun joukkoliikenteen laatukdytavat
(Joukkoliikenteen palvelutaso 2018-2021, Tampereen kaupunki)

Muut kunnat

Joukkoliikenteen jarjestaminen on kunnille vapaaehtoista. Kunnat voi-
vat harkintansa mukaan osallistua yhteisty6ssa ELY-keskuksen liikenne-
hankintoihin ja hankkia joukkoliikennetta myds oman kuntansa alueelle
hankintalakia noudattaen. Jos kunta hankkii itse joukkoliikennettd, se
voi pdattaa kaytetyt reitit ja pysakit. Kuntien velvollisuus on joukkolii-
kenteesta riippumatta jarjestda kuitenkin erilaisia lakisaateisia henkil6-
kuljetuksia, kuten koulukuljetuksia ja vammaispalvelukuljetuksia, jotka
voivat kayttda tie- ja katuverkon pysakkeja.

Pirkanmaan liitto

Maakunnan liitto vastaa lain perusteella maakunnan liikennejarjestel-
masuunnitelman suunnitteluprosessin kaynnistdmisestd, siihen liitty-
van yhteistyon johtamisesta ja kyseisen suunnittelun yhteensovittami-
sesta maakunnan muun suunnittelun kanssa (Laki alueiden kehittami-
sestd ja rakennerahastotoiminnan hallinnoinnista 7/2017 17 §). Liiken-
nejarjestelmasuunnitelma kokoaa ja linjaa Pirkanmaan liikennejarjes-
telman kehittdmistarpeet ja tavoitteet sekd toimenpiteet. Suunnittelu
on osa maakunnan strategista suunnittelua ja tukee erityisesti alueiden
kayton ja elinkeinojen toimintaedellytysten kehittdmista. Pirkanmaan
liikennejarjestelmasuunnitelman paivityksessa otetaan huomioon uu-
distuneet Pirkanmaan maakunnan strategia ja maakuntakaava seka val-
takunnallisen liikennepolitiikan muuttuneet linjaukset. (Pirkanmaan
liitto 2018.)

Pirkanmaan maakuntakaava 2040 tuli voimaan kesdkuussa 2017. Maa-
kuntakaava on yleispiirteinen maankayton suunnitelma koko maakun-
taan. Liiton tehtavana on huolehtia tarpeellisesta maakuntakaavan laa-
timisesta, sen kehittdmisestd ja pitdmisestad ajan tasalla. Kaavassa rat-
kaistaan valtakunnallisesti, maakunnallisesti ja seudullisesti merkittavat
alueiden kayton kysymykset, jotka ohjaavat myos yleiskaavaa ja asema-
kaavaa. (Pirkanmaan liitto 2018.) Maakunnallisesti merkittavat vaihto-
ja liityntapaikat on myos merkitty Pirkanmaan maakuntakaavaan. Lisa-
tietoa tasta on luvussa 4.3.

Liikenne- ja viestintaministerio

Liikkenne- ja viestintdministerio (LVM) vastaa joukkoliikenteen valtion
rahoituksesta, valmistelee joukkoliikenteeseen liittyvdn kansallisen
lainsaadanndn ja vastaa kaukoliikenteen palvelutasomaarittelysta. LVM
ostaa VR-Yhtyma Oy:ltd junaliikennettd Pirkanmaalle yhteysvaleille
Tampere—Riihimaki ja Tampere—Pori. VR:n henkildjunaliikenteen nykyi-
sen yksinoikeuden vastineena LVM velvoittaa VR:n ajamaan Pirkan-
maalla Tampere—Keuruu-yhteysvalin henkildjunaliikenteen ilman eril-
listd valtion korvausta. Tdman raportin valmistuessa osto- ja velvoitelii-
kennesopimukset olivat voimassa joulukuuhun 2019 asti.
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Kuva 8. Riihimé&elta Tampereelle matkaava VR:n ldhijuna pysahtyi Vii-
alan seisakkeella Akaassa syyskuussa 2018

Liikennevirasto

Liikennevirasto on vastannut joukkoliikenteen valtakunnallisen palvelu-
kokonaisuuden ja tietojarjestelmien koordinoimisesta ja kehittamisesta
vuosina 2010 —2018. Liikennevirasto on myontanyt talldin joukkoliiken-
netuen Tampereen, Turun ja Oulun kaupungeille ja HSL-kuntayhtymalle
seka tehnyt ehdotuksen ELY-keskusten maararahakiintioista liikenne- ja
viestintaministeriolle. Liikennevirasto on rahoittanut myds joukkolii-
kenteen erityispalvelutasoa ja liilkkumisen ohjausta.

Rataverkon kehittdminen, yllapito ja kunnossapito ovat olleet Liikenne-
viraston vastuulla. Myds asemilla annettava matkustajainformaatio on
osa rautatieinfrastruktuuria ja ollut Liikenneviraston vastuulla 2010-
2018. Junissa annettavasta informaatiosta ja junamatkojen saatavuu-
teen liittyvastd informaatiosta vastaa kuitenkin liikkennoitsija. (Matkus-
tajainformaatio 2018.) Tassa selvityksessa on hyddynnetty Liikennevi-
raston tekemaa rautatieasemien luokittelua (lisda tietoa luvussa 3).

2.2 Tulossa ja suunnitteilla olevia uudistuksia

Liikenne- ja viestintaministerion hallinnonalan uudistus

Liikenne- ja viestintaministerion hallinnonala uudistuu vuoden 2019
alusta. Liikenneviraston tietyt toiminnot seka Trafi ja Viestintdvirasto
yhdistetdan uudeksi virastoksi, Liikenne- ja viestintavirasto Trafico-
miksi. Lilkennevirastosta siirtyy uuteen virastoon muun muassa liiken-
nejarjestelmasuunnitteluun ja julkisen liikenteen kehittamiseen liittyvia
tehtdvid. Samassa uudistuksessa jaljelle jaavan Liikenneviraston ni-
meksi vaihtuu Vaylavirasto, joka tilaajaorganisaationa keskittyy jatkossa
muun muassa tie- ja rautatieliikenteen vaylaverkon suunnitteluun, ke-
hittamiseen ja kunnossapitoon seka liikenteen ja maankayton yhteen-
sovittamiseen. Vaylavirasto vastaa myods rautatieasemien kiinteista
opasteista eli laituriopasteista, asemien nimikylteista seka suuntaopas-
teista.

Samaan aikaan virastouudistuksen kanssa aloittaa toimintansa uusi val-
tion erityistehtavayhtio Traffic Management Finland Oy, johon siirre-
taan Liikenneviraston nykyiset liikenteenohjaus- ja hallintapalvelut.
Rautatieasemien dynaamisesta opastuksesta eli aikataulunaytoista vas-
taa 1.1.2019 alkaen Traffic Management Finland Oy:n tytaryhtio Finrail
Oy. (LVM 2018.)

Eri toimijoiden roolit joukkoliikenteen
kehittamisessa muuttuvat

Viranomaisille tulee uusia yhteistydtapoja joukkoliikenteen kehittami-
seen. Jatkossa maakunnalla voi olla roolia myds Tampereen kaupungin
toimivalta-alueen joukkoliikenteen jarjestamisessa. Talldin on tarkeaa
sopia eri osapuolten vastuista pysakkitiedottamisessa.

Palvelutason madrittely uudistunee ldhivuosina. Jatkossa tavoitteena
on, ettd Tampereen kaupunkiseudun joukkoliikennelautakunta ja maa-
kunnan toimivaltainen viranomainen madrittelevdt palvelutason yh-
dessa.

Tieliikennelain uudistus

Uusi tieliikennelaki 729/2018 tulee voimaan 1.6.2020. Pysakkeja kos-
kien on laissa jatkossakin voimassa pykal, jonka perusteella samalla tai
viereisella ajokaistalla pysakkia lahestyvan ajoneuvon on vdistettava py-
sakilta lahtevaa linja-autoa tielld, jonka nopeusrajoitus on enintaan 60
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kilometria tunnissa. Pyoratielld on annettava ajoneuvosta tai raitiovau-
nusta poistuvalle tai siihen nousevalle matkustajalle esteeton kulku py-
sakin kohdalla.

Uuteen tieliikennelakiin liittyy saadosliite, jossa on esitetty muun mu-
assa linja-autoliikennettd ja pysakkeja koskevat liikkennemerkit. Liite ei
sisdlla enaa perinteista sinipohjaista pysakkimerkkia, vaan keltapohjai-
sella merkilla E6 Linja-autopysdkki (kuva 9) osoitetaan paikka linja-au-
toon nousemiseen ja siitd poistumiseen. Muita ajoneuvoja kuin linja-
autoja ei saa jatkossakaan pysdkoida 12 metria lahemmaés merkkia tai
tiemerkinnalla osoitetun alueen kohdalle. Uutena lisdayksena on pysa-
kointikielto myos pysakkikorokkeen kohdalla.

Kuva 9. Jatkossa kaikki linja-autopysakit merkitdan keltapohjaisella lii-
kennemerkilla

Linja-autoliikennettd estamatta saa pysakille pysayttaa ajoneuvon eika
aiemman tielilkenneasetuksen mukaista vaatimusta ajoneuvoon nou-
semisesta tai siitd poistumisesta ole enaa mainittu uudessa saadosliit-
teessa. Myoskaan pikavuorolinjojen pysakkien lisakilpea ei endaa mai-
nita. Merkin yhteydessa voidaan uuden sdadosliitteenkin perusteella
esittaa pysakin nimi, linjojen tunnukset seka muuta linja-autoliiken-
nettd palvelevaa tietoa. Raitiovaunupysdkkia koskevat vastaavat saa-
dokset merkin E7 Raitiovaunupysakki vaikutusalueella.

Liityntapysakointiin voidaan opastaa saadosliitteessa esitellyilla liitynta-
pysakointiviitoilla F18.1 — F18.5 (kuva 10) ja rautatieasemille ja linja-au-
toasemille perinteisilla opastusmerkilla F47 ja F48.

PEE-1,
F18.1
@+ s p
F18.2
PEFY
F18.3

(3 + METRO p
F18.4
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F18.5

Kuva 10. Uuden tieliikennelain mukaiset liityntdpysakointiviitat

Valkoista “BUS”-tiemerkintdd voidaan kayttaa liikkennemerkilld osoite-
tulla pysakilla, linja-autokaistalla tai linja-autolle tarkoitetulla pysakdin-
tipaikalla. Keltaisella yhtendiselld reunamerkinnalld voidaan osoittaa
linja-auton tai raitiovaunun pysakkiin liittyva pysayttamisrajoitus.

Maakuntauudistus

Mahdollisen maakunta- ja soteuudistuksen (HE 15/2017) yhteydessa
on tarkoitus siirtdd maakunnille sosiaali- ja terveydenhuollon lisdksi
myds muita uusia tehtavia, kuten liikennetehtavia. Hallituksen esityk-
sena on, ettd maakunnan vastuulle tulisivat lilkkenteen tehtavista mm.
liikennejarjestelman toimivuus, liikenneturvallisuus, tie- ja liikkenneolot
sekd alueellinen tienpito. Sote-uudistuksen my6ta sosiaalitoimen hen-
kilokuljetukset siirtyisivat maakunnan jarjestettavaksi, mutta nykyisten
ELY-keskusten toiminnan paattyessa maakunnat voisivat ottaa hoidet-
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tavakseen my6s muun julkisen henkil6liikenteen jarjestamisen yleiskat-
teellisesta rahoituksestaan. Pirkanmaalla tehty maakuntauudistukseen
liittyva henkiloliikenteen selvitys “Maakunnan tehtadvat ja toimintamalli
julkisen liikenteen jarjestamisessd Pirkanmaalla” valmistui syksylla
2018.

Sote- ja maakuntauudistuksen valmistelun yhteydessa on paatetty Kuh-
moisten kunnan siirtdmisestd Pirkanmaan maakuntaan. Pirkanmaan
maakuntahallitus on kuitenkin esittanyt valtiovarainministeritlle, etta
siirtyminen toteutettaisiin jo vuoden 2020 alusta. Taman selvityksen
valmistuessa maakuntauudistuksen on ollut tarkoitus tulla voimaan
1.1.2021.

Rautateiden henkildliikenne avataan kilpailulle

Henkilojunaliikenne avataan Suomessa kilpailulle vaiheittain. Kilpailute-
tun Eteld-Suomen taajamajunaliikenteen on tarkoitus alkaa kesalla
2022. Hallituksen esityksena on ollut mahdollistaa maakunnille toimi-
valta oman alueensa junaliikenteen jarjestamiseen maakuntauudistuk-
sen toteutuessa. Pirkanmaan liitolla on vuonna 2018 ollut kdynnissa sel-
vitys paaradan liikenteen operoinnista yhteysvalilla Helsinki—-Tampere—

Nokia. Selvitys on toteutettu laajassa yhteistydssa Hameen ja Uuden-
maan liittojen, muiden viranomaisten seka sidosryhmien kanssa. (P&a-
radan junaliikenteen operointia selvitetdan 2018.)

Kilpailun avaaminen muuttaa nykyista osto- ja velvoiteliikenteen sopi-
muskokonaisuutta ja tavoitteena on jatkossa, etta junaliikenne palvelisi
paremmin myods alueiden sisdista liikennettd yhdessa muun joukkolii-
kenteen kanssa. Kuntien ja alueiden tarpeet on tarkoitus ottaa parem-
min huomioon seuraavien osto- ja velvoiteliikennesopimusten valmis-
telussa. Pirkanmaa haki lokakuussa 2018 mukaan LVM:n pilotointiin,
jotta seudulle saataisiin liséa lahijunaliikennetta jo vuonna 2020. Hake-
musta valmistelivat Tampereen kaupunkiseudun joukkoliikenneviran-
omainen, Tampereen kaupunkiseudun kuntayhtyma seka Pirkanmaan
liitto yhdessa alueen kuntien kanssa.

Rautatieliikenteen kehittamisessa on tarkeaa kytkea linja-autoliikenne
mukaan niin, etta kulkumuodot muodostavat yhdessa toimivia ja hou-
kuttelevia matkaketjuja.

Kuva 11. Toijalan rautatieasemalla Akaassa linja-autopysakki on ase-
man ulko-ovien vieressa, saman katoksen alla ja taksipalvelut toisessa
paadyssa
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3. Pysdkkien luokittelu

Pirkanmaalla todettiin ELY-keskuksen palvelutasotydn yhteydessa 2017
tarve pysakkien luokittelulle ja syvallisemmalle solmupysakkien maarit-
telylle.

Pysakkeja kaytetdan erilaisiin tarkoituksiin, jolloin niihin kohdistuu
myds monenlaisia palvelutasotarpeita. Joitain pysakkejd kaytetdan paa-
osin bussista poistumiseen, joissain taas vietetddn enemman aikaa esi-
merkiksi kulkuvélinetta vaihtaen. Tiettyja pysdkkeja kdyttavat koulu- ja
tyomatkalaiset tihedn vuorovalin paikallisliikenteessa paivittain, toisia
taas harvoin kaukoliikenteessa matkustavat turistit.

Valtakunnallinen luokittelu

Valtakunnallisen pysakkiselvityksen (Weiste, Mantila & Seila 2014) luo-
kittelu perustuu pysakin kdyton mukaan kahdeksaan palvelutasoluok-
kaan:

Terminaali

Keskeinen solmupysakki

Vilkas pysakki

Peruspysakki

Vahan kaytetty pysakki

Jattopysakki

Virtuaalipysakki (merkitsematon pysahtymispaikka)

© N o kA W

Pysékit, jotka eivat ole linja-autoliikenteen kaytossa

Kuva 12. Valkeakosken linja-autoasema

Pirkanmaalla kaytettava luokittelu

Pirkanmaan pysakkiluokittelu on tehty tydn aikana projektiryhmdssa
asiantuntijamietintdnd, joka perustuu edelld mainittuun valtakunnalli-
seen pysakkien palvelutasoluokitukseen, aiempiin paikallisiin suunni-
telmiin ja selvityksiin seka kuntien ja muiden sidosryhmien, kuten liiken-
noitsijoiden tyon aikana esittamiin nakemyksiin (kts. luku 1.3).

Pirkanmaan solmupaikkojen luokittelu perustuu valtakunnallisen luoki-
tuksen mukaisesti palvelutasondkodkulmaan. Isoimmat joukkoliiken-
nettd parantavat pysakkivaikutukset saadaan varustamalla eniten kay-
tetyt pysakit parhaiten. Palvelutason nostoa ja pysakkien kehittamista
rajoittaa kuitenkin kdytettdvissa oleva rahoitus, joka pakottaa myos py-
sakkien luokittelussa realistisuuteen. Kaikissa kunnissa joukkoliikenteen
kysyntd ja tarjonta eivat riitd kohteiden luokittelemiseksi solmu-
pysakeiksi, vaan ndissa kunnissa on tunnistettu solmupysakin sijaan pel-
kastddn muu paikallisesti tarkea pysakki.
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Kuva 13. Hameenkyron pysakki valtatien 3 varressa luokiteltiin sol-
mupysakiksi

Tyon aikana on verrattu kunnittain ja liikkenndintisuunnittain pysakkeja
ja tunnistettu joukkoliikenteen tarkeimmat solmupaikat, joissa tavoitel-
laan muita pysakkeja parempaa palveluvarustusta joko nykyisten tai ta-
voiteltujen kdyttdjamaaraarvioiden perusteella. Pysakkien kayttaja-
madristd ei ole saatavilla tarkkoja tietoja, mutta liikennoitsijoiden ja
kuntien tyon aikana antamien tietojen seka pysakkien lahiympariston
vaesto- ja tyopaikkamaarien perusteella on pyritty valitsemaan solmu-
pysdkeiksi kaikkein kaytetyimmat pysakit Pirkanmaalla.

Luokittelussa on pyritty huomioimaan myos pysakkien kaytto lahitule-
vaisuudessa niin, etta valitut pysakit voisivat palvella mahdollisimman
montaa liikennetyyppia niin paikallis- ja seutuliikenteessa kuin maakun-
takeskusten vélisessa pikavuoroliikenteessa. Siksi yksi luokitteluun mer-
kittavimmin vaikuttaneista tekijoista on ollut viime vuosina muuttuneet
markkinaehtoisen liikkenteen reittivalinnat. Osa lilkennoitsijoisté ei enaa
palvele sellaisia kuntakeskuksia, joiden kautta ajaminen pidentda mat-
kaa, mutta eivat lisad merkittavasti kysyntaa. Tyossa on pyritty loyta-
madan viranomaisen tilaamalle lilkenteelle tarkeiden kuntakeskuspysak-
kien lisdksi erityisesti myos nama markkinaehtoiselle liikenteelle tarkeat

maantieliittymat, joissa on jatkossa tarvetta selkeélle solmupysakille
kuntakeskuksen ulkopuolella. Siksi joissakin kunnissa on ty6n aikana va-
littu useampia solmupysakkeja myos lahella toisiaan. Naiden lahekkais-
ten kohteiden valintaan ovat vaikuttaneet myos uudet liikkennejarjeste-
lyt, esimerkiksi kokonaan uusien pysakkien rakentaminen kunnan liitty-
maan. Talléin uusi solmupysakki mahdollistaa pysahdyspaikan kun-
nassa myos nopeille pikavuoroille, jotka eivat aiemmin ole palvelleet
kunnan matkustajia perinteiselta keskuspysakilta kauempana paatiesta.

Luokittelussa on haluttu katsoa nykyhetkestd eteenpdin ja valittu sol-
mupysakeiksi mukaan myos kohteita, joiden nykyinen tarjonta tai
kayttd eivat sellaisenaan riittdisi parempaan palveluvarustukseen,
mutta joiden kayton arvioidaan tai halutaan lisdantyvan tulevaisuu-
dessa.

Tyossa on keskitytty tunnistamaan Pirkanmaan merkittavimmat jouk-
koliikenteen solmupaikat, joten luokittelu on tehty vain ylimpien pysak-
kiluokkien osalta. Pdapaino luokittelussa on ollut kauko- ja seutuliiken-
netta palvelevissa pysakeissa. Erityisesti Tampereen seudun joukkolii-
kenteelld on omalla toimivalta-alueellaan liséksi paljon myos muita pai-
kallisliikenteelle tarkeitd pysakkeja, joita ei ole kasitelty tassa tyodssa.

Pirkanmaan ja Kuhmoisten tarkeimmat linja-autopysakit on tdssa
tyossa luokiteltu kolmeen paaluokkaan valtakunnallista luokittelua mu-
kaillen (kuva 15):

1. Terminaalit
2. Solmupysakit
0  kuntien keskuspysakit

0  muut solmupysakit

3. Muut tarkeat pysakit

Alempiin luokkiin kuuluvia linja-autopysakkeja ei ole kasitelty tdssa
tyossa.

Valtakunnallista luokittelua on tarkennettu niin, etta solmupysakeista
on tunnistettu kuntien keskuspysakit keskustaajamista sekd muut sol-
mupysakit. Osa tyon aikana tunnistetuista linja-autopysakeistad on luo-
kiteltu omaan luokkaansa muiksi tarkeiksi pysakeiksi, jotka eivat tayta
solmupysédkeille ominaisia kriteereja esim. tarjonnan tai kysynnan
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osalta, mutta ovat silti oman alueensa paikallisesti tarkeimpia joukkolii-
kennepysdkkeja.

Kuva 14. Parkanon uusittu Pahkalantien tienhaaran pysakki valtatiella
3 luokiteltiin muuksi tarkedksi pysakiksi kaukoliikennetta ajatellen

Solmupaikkojen ja tarkeimpien pysdkkikohteiden vaihtoehtoisia sijain-
teja ideoitiin ja vertailtiin tyon aikana projektiryhmassa ja ehdotuksiin
pyydettiin kommentteja seka kunnilta etta liikennoitsijoiltd. Komment-
tien perusteella valittiin lopulliset pysdkkikohteet. Tydn aikana esiin
nousseita, erityisesti kaukoliikennettd palvelevia uusia ja vaihtoehtoisia
pysdkkikohteita on lueteltu tdman luvun kohdassa 3.4.
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Kuva 15. Pirkanmaan tarkeimmat joukkoliikenteen solmupaikat

Laajempi taulukko pysakkiluokittelusta on tamdan tyon liitteessa 1.
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3.1 Terminaalit

Valtakunnallisen pysakkiselvityksen (Weiste ym.) maaritelman mukaan
terminaaleissa on suuri kdyttdjamaara, joka koostuu seka saannollisesti
ettd satunnaisesti matkustavista. Vuorotarjonta on runsasta ja oikean
vuoron ja pysakin tai laiturin tunnistaminen on tarkeda. Terminaaleja
kaytetdan matkaketjujen vaihtopaikkana kulkuvélineesta toiseen. Ter-
minaalit sijaitsevat usein keskeisilld paikoilla, joilla on myos paljon muita
ohikulkijoita ja kaupallisia palveluita. Erityisesti kaukoliikenteen mat-
kustajilla voi olla odotteluaikaa. Terminaalien yllapidossa ja kehittami-
sessa korostuu yhteistyo eri julkisen liikkenteen toimijoiden sekd muiden
toimialojen kesken.

Pirkanmaan terminaaleiksi luokiteltiin Tampereen keskustori seka linja-
autoasema (kuva 16). Vammaiset ja liikuntarajoitteiset henkilét voivat
saada Tampereen linja-autoasemalla tarvitsemaansa erityisapua (Vam-
maisten ja liikuntarajoitteistenmatkustajien oikeudet linja-autoliiken-
teessa (2017) Trafi).

Kuva 16. Tampereen linja-autoasema on toinen Pirkanmaan termi-
naaleista Tampereen keskustorin lisdksi

3.2 Solmupysakit

Tassa tyossa tarkoitus oli tunnistaa erityisesti kauko- ja seutuliikenteen
tarkeimmat solmupysakit Pirkanmaalla ja Kuhmoisissa. Solmupysakki

on alueensa kaytetyin ja tarkein pysakki, jolla on keskeinen sijainti lii-
kennejarjestelman tarkedssa solmukohdassa. Pysakin kayttajat ovat
saannollisesti ja satunnaisesti matkustavia. Solmupysakit ovat termi-
naalien ohella erilaisten matkaketjujen tarkeita liityntadpisteita linja-au-
toliikenteeseen ja vaihtopaikkoja kulkuvélineesta toiseen. Tavoitteena
on, ettd mahdollisimman moni linja-autovuoro kayttaisi solmupysak-
keja. Tienpitdjan resurssit eivat riitd tarjoamaan korkeaa palvelutasoa
usealle Iahekkain olevalle pysakille, joten tassa tydssa on pyritty yhteis-
tyossa kuntien ja liikennoitsijoiden kanssa tunnistamaan parhaat pysah-
dyspaikat.

Tunnistetut solmupysakit on jaettu kahteen alaluokkaan: kuntien kes-
kuspysakkeihin sekda muihin solmupysakkeihin.

Kuntien keskuspysakit

Solmupysakki voi toimia kunnan tai ison taajamakeskuksen keskus-
pysdkkina. Tie- tai katuviranomaisen toteuttaman, kaupallisista toimi-
joista riippumattoman keskuspysdkin etuna on sen keskeinen sijainti,
pysyvyys ja selkeys. Keskuspysakki on myos hyva paikka tarjota infor-
maatiota alueen joukko-liikennepalveluista. Keskuspysakit maaritettiin
seuraavista Pirkanmaan kunnista: Hdmeenkyrd, Kangasala, Lempaala,
Mantta-Vilppula, Nokia, Orivesi (kuva 17), Parkano, Pirkkala, Palkédne,
Sastamala, Urjala, Valkeakoski ja Yl6jarvi. Isoimmissa kunnissa ajo kun-
nan keskustan kautta on matkustajapalvelun kannalta jarkevaa myos
markkinaehtoiselle kaukoliikenteelle, mutta monessa kunnassa keskus-
pysdkki palvelee varsinkin viranomaisen tilaamaa paikallis- tai seutulii-
kennetta.
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Kuva 17. Oriveden linja-autoasema luokiteltiin kunnan keskus-
pysakiksi

Muut solmupysakit

Loput tydssa tunnistetuista tarkeimmista solmupysadkeista sijaitsevat
seuraavissa kunnissa: Hameenkyrd, lkaalinen, Kuhmoinen, Lempaald,
Mantta-Vilppula (kuva 18), Orivesi, Punkalaidun, Ruovesi, Tampere ja
Virrat.

Keskusten ulkopuolisten solmupysdkkien rooli korostuu, kun pikavuo-
romainen kaukoliikenne ei endd aina poikkea kuntakeskuksien pysa-
keilld tai linja-autoasemilla, vaan pysdhtyy harvemmin ja padasiassa
vain valta- ja kantateiden varsilla.

Solmupyséakeiksi on tunnistettu myos Tampereen kaupunkialueen py-
sakkeja, joissa tapahtuu paljon vaihtoja paikallis- ja seutu-/kaukoliiken-
teen valilla. Tampereen rakenteilla oleva raitiotie seka sille suunnitelta-
vat seudulliset jatko-osuudet lisdavat tiettyjen solmujen merkitysta,
kun seudullista lilkkennettd voidaan syottad toimivilla vaihtopysakeilla
linja-autoista ratikkaan.

Kuva 18. Pukinlammen solmupysakki on saanut taidekaupungin il-
meen Mantta-Vilppulassa

3.3 Muut tarkeat pysakit

Terminaalien ja solmupysakkien lisdksi tdssa tydssa tunnistettiin yh-
teensa 20 muuta kauko- ja seutuliikenteen tarkeaa pysakkia. Naiden py-
sakkien ymparistossa asukas- ja tydpaikkamaarat ovat 1 000 m sateella
keskimaarin solmupysakkejd pienemmat. Myos pysakkien merkitys eri
linjojen keskindisend vaihtopaikkana on solmupysakkeja pienempi,
koska vuorotarjonta on tyypillisesti harvempaa. Kaikissa kunnissa ei
tasta syysta valittu lainkaan solmupysdkkeja, vaan tunnistettiin vain
muita linja-autoliikenteelle tarkeitad pysakkeja. Tydssa tunnistetut muut
tarkeat pysakit sijaitsevat naissa kunnissa: Akaa, lkaalinen, Juupajoki,
Kihnio (kuva 19), Lempaala, Nokia, Parkano, Punkalaidun, Sastamala,
Tampere, Valkeakoski, Vesilahti ja Yl6jarvi.
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Kuva 19. Nayttava pysakkikatos Kihnion tienhaarassa valtatiellad 23

3.4 Myohemmat jatkoselvityskohteet

Tyon aikana nousi ELY-keskuksen, kuntien ja liikennditsijoiden kanssa
esiin erityisesti kaukoliikennettd palvelevia vaihtoehtoja nyt valituille
tarkeimmille solmuille. Namé ovat kohteita, joihin solmupysakin toteut-
taminen vaatii jatkoselvitysta tai joita voidaan alkaa edistda vasta muun
kehittamishankkeen, kuten uuden liittyman rakentamisen tai kokonaan
uusien joukkoliikennereittien kayttoonoton yhteydessa. Nama keskus-
teluissa esille nousseet kohteet ja niihin esitetyt kommentit on kirjattu
seuraavaan:

Hameenkyro, Tippavaara/Haijaantien eritasoliittyma. Voisi olla
ohitustien rakentuessa todennakdisesti keskeisin ja sopivin sol-
mupysakin ja matkakeskuksen sijainti. Nykyinen valtatie ja uusi
linjaus seka yhteydet kirkonkylan ja Tippavaaran / Kyroskosken
suunnalta kohtaavat ja kaavoitus ja nykyinen yhdyskuntara-
kenne voivat jatkossa mahdollistaa uutta rakentamista.

Kangasala, valtatie 12. Pysakkijarjestelyjen rakentaminen Pris-
man kohdalle mahdollistaisi vaihdot kaukoliikenteestd Nyssen
paikallisliikenteen runkolinjalle.

Lempaala, valtatie 3. Ideapark olisi luonteva joukkoliikenteen
solmu-, liitynta- ja syottopaikka useasta suunnasta ja tarvitsisi
kaukoliikenteelle ramppipysakit valtatien 3 varteen. Kaupallisia
palveluita seka henkildautojen saatto- ja liityntapysakointiin so-
veltuvia alueita on tarjolla. Esisuunnitelma pysakkien rakenta-
mismahdollisuudesta olisi hyva teettaa.

Nokia, valtatie 12/Vihola/Emé&koskentien eritasoliittyma. Pysak-
kien rakentaminen liittymaan on maankaytollisesti hankalaa.
Nykyinen Sastamalan suunnan seutuliikenne ajaa Nokian kes-
kustan kautta, mika palvelee nokialaisia matkustajia paremmin.
Nysse-yhteyksien jarjestaminen alueelle nykyista laajemmin
vaatisi koko Nokian linjaston merkittavaa uudelleenjarjestelya.

Pirkkala, valtatie 3. ABC:n eritasoliittymadan pysakit palvele-
maan kehatien bussiliikennetta.

Pirkkala, Partola. Tyon aikana esille noussut paikallisliikenteen
potentiaalinen solmukohde jatkossa.

Tampere, valtatie 3. Lakalaivan liittyman alueelle on suunni-
teltu Vanhan Lempaéaladntien ja valtatien 3 kohdalle vaihtosol-
mua. Kavelyetéaisyydet kasvavat kuitenkin helposti suuriksi. Ny-
kyisin ldpiajettavat rampit, joten teknisesti pysakit olisivat jo
mahdolliset.

Urjala, valtatie 9. Uusien pysakkien rakentaminen eritasoliitty-
maan. Herdttaa osassa liikkennditsijoissa kiinnostusta ja toi-
saalta kunnassa taas huolta markkinaehtoisen liikenteen kayt-
tdmahdollisuudesta kuntakeskuksesta.

Ylojarvi, Elovainio. Solmupysakki palvelisi erityisesti kehatien
bussiliikennetta ja lahikuntien asukkaita.
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3.5 Rautatieasemien luokittelu

Pirkanmaan rautatieasemat on tassa selvityksessa luokiteltu Liikennevi-
raston vuoden 2015 luokittelun mukaisesti, nousijamaariin perustuen:

1. luokka: Matkakeskukset ja muut merkittavat risteysasemat
0 Tampere

2. luokka:

. Keskisuuret vaihto- ja risteysasemat
0  Orivesi
0 Toijala (Akaa)

. Muut keskisuuret asemat

Lempaala

Nokia

o O O

Parkano
0 Vammala (Sastamala)
3. luokka: Vahaliikenteiset asemat
0 Juupajoki
Karkku (Sastamala)
Kolho (Mantta-Vilppula)
Orivesi Keskusta

Viiala (Akaa)

O O O o o

Vilppula (Mantta-Vilppula)

Kuva 20. Juupajoen asema

3.6 Lentoasema

Tampere—Pirkkalan lentoasema on huomioitu omana tarkeana liiken-
teen solmupaikkana naiden luokittelujen ulkopuolelta.
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4. Pysakkien
palvelutasotavoitteet

Pysakit ja katokset ovat osa kaikille ndakyvaa joukkoliikenteen imagoa ja
houkuttelevuutta. Pysakit vaikuttavat yhtenéa tekijana joukkoliikenne-
matkojen kokonaispalvelutasoon. Parantamalla tarkeimpien pysakkien
odottelumukavuutta, eri kanavissa tarjolla olevaa informaatiota, pysak-
kien saavutettavuutta ja turvallisuutta voidaan osaltaan vaikuttaa koko
joukkoliikennejarjestelman toimivuuteen ja houkuttelevuuteen.

Teiden ja katujen varsien linja-autopysakkien laatu ja varustelu on kirja-
vaa, johtuen osittain niiden iasta, kunnossapidosta seka myos ilkival-
lasta. Tyon aikana muodostettiin Pirkanmaan ELY-keskuksen pysédkeille
palvelutasotavoitteet (taulukko 1), jotka perustuvat valtakunnalliseen
ehdotukseen (Weiste ym.). Taulukossa esitetyt pysakkiluokat ovat val-
takunnallisen pysakkiselvityksen mukaiset. Valtakunnallisia palveluta-
sotavoitteita on muokattu Pirkanmaan paikalliseen tarpeeseen ja kay-
tettavissa oleviin resursseihin sopivammaksi.
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Taulukko 1. Pirkanmaan ELY-keskuksen palvelutasotavoitteet kuvaavat laatutasoa, johon pysdkeilld pyritdadn kdytettavissa oleva rahoitus huomioiden.
K=kaukoliikenteen pysakeilld, S=kaupunkiseutuliikenteen pysakeilla. Sulkeisiin merkittyja voidaan harkita tapauskohtaisesti

Palvelutasokriteerit Osatekijat Solmu- | Vilkas Perus- | Vé&hédn
pysakki | pysakki | pysdkki | kaytetty
pysakki
Jatto-
pysakki
Odottelun Saasuoja, pysadkkikatos K/S K/S S
mukavuus Istumapaikka K/S K/S S
Informaatio Pysakkimerkki K/S K/S K/S K/S
Pysakin nimikilpi K/S K/S (K)/S (K)/s
Pysakkitunnus K/S K/S K/S K/S
Linjakilpi S S S S
Paikka aikataululle K/S K/S S S
Aikataulu K/S K/S S S
Pysakkikohtainen (ohitus)aikataulu K/S S
Ajantasainen informaatio saapuvasta liikenteesta (pysékilld) | (k)/s (K)/s
Opastus pysakilta/pysakille (K/S) (K/S)
Saavutettavuus [ Yhteys pysdkille *) k) ) *k k)
(liityntatarpeet [ Liityntdpysakointi (auto) K/S (K/S) (S)
maaritetaan PySrapysakainti K/s (K/S) (S)
tapauskohtaisesti) Saattopys3kainti K/s (K/5) (s)
Turvallisuus Valaistus (vahintaan tievalaistus) K/S K/S (S) |
Korotettu pysakkialue K/S (K/S) (S) (S) *¥***)
Heijastinnauha pysakilld (katos / tolppa) K/S K/S K/S (K/S)

*) Esteetdn yhteys jk+pp-vaylalta pysakille; turvattu tienylitys (nopeusrajoitus, saareke, korotus tai alikulku)

**) Esteeton yhteys jk+pp-vaylaltd, jos sellainen on, muutoin esteetdn piennaryhteys; turvattu tienylitys (nopeusrajoitus, saareke, korotus tai alikulku)
**%) Esteeton yhteys jk+pp-vaylilt, jos sellainen on, muutoin esteetdn piennaryhteys

***¥) Solmupysakkien ja vilkkaiden pysadkkien jattopysakeilld kuten nousupysakeillakin
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4.1 Odottelun mukavuus

Odottelun mukavuuteen vaikuttaviksi palvelutasotekijoiksi on valittu
sddsuoja tai pysakkikatos seka istumapaikka, jotka ovat tavoitteena kai-
kille solmupysakeille. Jos vastapysakki on selvasti vahemman kaytetty
jattopysakki, jolla on paaasiassa poistuvia matkustajia, ei silld tarvita
juurikaan palveluvarustusta.

4.2 Informaatio

Selked ja ajantasainen informaatio lisdd pysakin houkuttelevuutta ja
madaltaa satunnaisen matkustuksen kynnysta. Tarkein informaatio on
pysakkiliikennemerkki, jonka pitaisi olla nakyvissa jokaisella Pirkanmaan
linja-autopysakilld. Se helpottaa matkustajaa odottamaan linja-autoa
oikeassa pysahtymispaikassa myos esimerkiksi piha-alueilla, joissa py-
sakki voi olla huoltoasemarakennuksen seinustalla.

Pysakin merkitsemiseen liittyy myds pysdkin nimedminen ja numeroi-
minen, jolloin matkustaja voi varmistua aikataulussa tai etukateen os-
tetussa matkalipussa mainitusta oikeasta pysakista. Eri liikennditsijoi-
den vuorot pysahtyvat toisistaan poikkeavilla pysahtymispaikoilla, joten
oikean pysdkin varmistaminen on tarkeaa. Kaikille linja-autopysakeille
on annettu valtakunnalliseen Digiroad-tietojarjestelmaan nimi ja yksi-
[6llinen ID-numero. Pirkanmaan ELY-keskuksen tavoitteena on, ettd kai-
kille solmupysékeille kiinnitetadn myos matkustajille nakyviin pysakin
nimikilpi seka pysakkitunnus, joka voi olla ID-numero tai erillinen pysa-
kin yllapitajan matkustajatunnus. Solmukohteiden jattopysakeilla nimi-
kilped voidaan harkita tapauskohtaisesti. Nimikilven valinnan yhtey-
dessd on syytd varmistaa yhtenevdinen nimeamistapa viranomaisten
jarjestelmissa ja toisaalta liikkennditsijoiden markkinointinimissa. Yksil6i-
van pysakkitunnuksen avulla on mahdollista tarjota internetissa paljon
pysakilla staattisesti olevaa informaatiota laajempaa, tarkempaa ja
ajantasaisempaa pysakkikohtaista tietoa esimerkiksi aikatauluista, jat-
koyhteyksista ja poikkeustilanteista.

Linjakilped, jossa on lueteltu bussilinjojen numerot ja maaranpaat tai
suunnat kdytetadn kaupunkiseutuliikennettd palvelevilla solmu-
pysakeilla.

Kuva 21. Solmupysakiksi luokitellun Suupantorin katoksessa Pirkkalan
keskustassa on nakyvissd myods Nysse-liikenteen linjakilvet

ELY-keskuksen tavoitteena on, etta tien- tai kadunpitaja varmistaa kai-
kille solmupysakeille paikan aikataulua varten. Markkinaehtoisessa lii-
kenteessa ajankohtaisen aikatauluinformaation vieminen pysakeille on
liikennoitsijoiden vastuulla. Valtakunnallisessa pysakkiselvityksessa
(Weiste ym.) muistutetaan, etta pysakilla olevan informaation tulee olla
helposti saatavilla ja havaittavissa kaikille matkustajille, myos ikaanty-
ville, lapsille, liikuntarajoitteisille ja eri tavoin vammaisille. Informaati-
ossa on kaytettadva riittavan suurta kokoa, selkeitd vareja ja kontrasteja
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ja informaatio taytyy sijoittaa niin, etta kaikilla on mahdollisuus lukea
sita.

Matkustajan tulisi saada informaatiota matkan ja pysakin esteettomyy-
desta jo etukdteen ennen matkan tekemista.

Kavelyopastus pysakilta ja pysdkille on tarpeen niilla solmupysakeilla,
joissa kavelytieltad tai liityntapysakointipaikalta ei ole suoraa nakoyh-
teyttd pysakille.

4.3 Saavutettavuus

Pysakin saavutettavuus muodostuu mahdollisuudesta paasta pysakille
esteettomasti laheltd ja kaukaa, myos apuvélineilla tai matkatavaroiden
kanssa.

Esteettomyys

Esteettdman joukkoliikenteen kysynta todennakdisesti kasvaa, kun va-
estd ikadntyy. Syntyvyys pienenee ja suomalaiset eldvat yha vanhem-
miksi, jolloin vanhimpien ikdluokkien osuus koko vdestdsta kasvaa.
Suunnittelualueella Pirkanmaalla ja Kuhmoisten kunnassa 65—74-vuoti-
aiden maara on kasvanut vuodesta 2010 noin 35 % vuoteen 2017 men-
nessd ja 75 vuotta tayttaneiden maara noin 15 %. Koko alueen vdes-
tostd noin joka viides oli tayttanyt 65 vuotta vuoden 2017 loppuun
mennessa (21,1 %, 108 470 hloa).

Esteeton pysakki

Esteetonta liikkumisymparistda erityisesti tarvitsevat kayttajaryhmat
ovat normaali osa joukkoliikennetta. N&ita ovat esimerkiksi ikdihmiset,
lastenvaunujen ja matkatavaroiden kanssa liikkuvat ja eri tavoin liikku-
misesteiset matkustajat. Esteettdémyys on osa pysakin kokonaislaatua ja
esteetdn pysakki sujuvoittaa kaikkien kayttdjien matkoja, kun pysékille
ja bussiin on helppo péaastd, bussia on turvallista odottaa ja tarjolla
oleva liikenneinformaatio on selkeda. Pirkanmaan ELY-keskuksen ta-
voitteena on kiinnittdd aiempaa enemman huomiota solmupysakkien
esteettomyyteen.

Pysakin esteettomyytta ja saavutettavuutta voidaan edistaa turvallisilla
ja esteettomilla yhteyksilla pysékille, pysakin odotustilan paallystami-
selld, odotustilan riittavallda mitoituksella esimerkiksi pyoratuolilla tai
lastenvaunuilla kddntymista varten seka odotustilan korotuksella.
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Kuva 22. Yl6jarven Matkatien pysakkien odotustilan korotus ajora-
taan nahden toteutuu jalkakaytavan korotuksella. Pdasy suojaisaan
katokseen on esteetdn toisesta paadystd, mutta katoksen mitoitus on
esimerkiksi pyoratuolilla liikkuvalle liilan kapea. Odotustila tulisi erot-
taa kulkuvaylasta, mutta se on tilanpuutteen vuoksi paikoin vaikeaa.

Linja-autoon paasy sujuu helpommin, jos odotustila on korotettu linja-
auton seisontatilaa ylemmas. Tasoero ajorataan nahden lisaa myos py-
sakilla odottavan matkustajan turvallisuuden tunnetta. Odotustilan ko-
rottamisessa taytyy kuitenkin huomioida esteeton paasy pysakille esi-
merkiksi pyoratuolilla.

Odotustilan riittdva mitoitus vaikuttaa esteettéman liikkumisen lisaksi
mahdollisuuteen koneelliseen kunnossapitoon. Katoksen seinaraken-
teiden ja ajoradan reunan vilisen tilan on oltava pyoratuolin kaanty-
mista varten vahintaan 1,5 metriad leved ja koneellista kunnossapitoa
varten vahintaan 2,25 metria (Suomen Paikallisliikenneliitto ry, 2008).

Esteeton nakyma linja-auton saapumissuuntaan helpottaa kaikkia mat-
kustajia. Istutukset eivat saa estaa nakyvyytta.
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Liikenneturvallisuussyista pyordily kannattaa ohjata pysakkikatoksen
takaa, jolloin linja-autosta nousevilla matkustajilla on vapaa paasy pysa-
kille.

Esteettomyyteen vaikuttavat myos pysakin pintamateriaalit ja ohjaavat
pintakuviot seka hyva valaistus ja selkedsti esitetty informaatio. Solmu-
pysdkkien esteettomyystiedot tulisi olla saatavilla matkaa suunnitelta-
essa. Lisatietoa esteettomasta pysakista ja sen tarkemmasta mitoituk-
sesta loytyy esimerkiksi Suomen Paikallisliikenneliitto ry:n infrakor-
teista: https://paikallisliikenneliitto.fi/tietoa-toimialasta

Rautatieasemien esteettomyys

Liikennevirasto, 1.1.2019 alkaen Vayldvirasto vastaa Suomen rataver-
kon yllapidosta, kehittdmisestd ja kunnossapidosta. Liikenneviraston ra-
tateknisia ohjeita sovelletaan henkil- ja tavaraliikenteen kulkuyhteyk-
sien ja laiturien suunnittelussa, asemarakennuksia koskevissa toimen-
piteissa, rakentamisessa ja kunnossapidossa sekd matkustajille asemilla
esitettdvan informaation laatuvaatimuksissa.

Kuva 23. Karkun aseman matkustajalaituri ja kulkuyhteys pysakointi-
alueelta on toteutettu esteettomasti. Vapaan tilan (tumma asfaltti) ja
vaara-alueen (harmaa laatoitus) valilla tulisi lisdksi ohjeen (Rato 16)

mukaan olla myds tuntoon ja kontrastiin perustuva varoitusmerkinta.
N&kyvan merkinnan keltainen vari Karkun asemalla on haalistunut.

PRM YTE on vammaisten ja liikkumisesteisten henkildiden esteetonta
padsya Euroopan unionin rautatiejarjestelmadn koskeva yhteentoimi-
vuuden tekninen eritelma (engl. Persons with Reduced Mobility, PRM
TSI), jota noudatetaan Euroopan unionin rataverkolla. Liikkenneviraston
ohjeiden mukaan suunniteltuna ja toteutettuna uudet ja parannetut
matkustajalaiturit ja niiden kulkuyhteydet sekd asema-alueet tayttavat
Euroopan komission asetuksen (EU) N:o 1300/2014 mukaiset vaatimuk-
set esteettdmastd padsystd rautatiejarjestelmaan.

Avustuspalvelut

Vammaiset ja liikkuntarajoitteiset henkilot voivat saada nimetyissa linja-
autoterminaaleissa tarvitsemaansa erityisapua. Suomessa tallaisia Tra-
fin nimeadmia linja-autoasemia on télld hetkellad yhteensa 13, joista Pir-
kanmaalla sijaitsee Tampereen linja-autoasema. Avustusta tarjoavilla
linja-autoasemilla on oltava tarjolla tarvittava apu ja jarjestelyt, jotta
apua tarvitsevat matkustajat voivat mm. siirtyd nimetysta paikasta lah-
toselvitystiskille, odotustiloihin ja laht6laiturille, nousta ajoneuvoon ja
poistua ajoneuvosta, siirtyd istumapaikalleen ja saada matkatavaransa
ajoneuvoon. (Vammaisten ja lilkuntarajoitteisten matkustajien oikeu-
det linja-autoliikenteesséa (2017) Trafi.)

Myos junaliikenteessd vammaiset ja lilkuntarajoitteiset asiakkaat voivat
tarvittaessa saada avustusta kaikilla palveluasemilla seka useilla ase-
milla ilman lipunmyyntia. Pirkanmaalla avustuspiste on Tampereen rau-
tatieasemalla. Avustuspalvelu on varattava VR:Itd véhintdaan 36 tuntia
etukadteen. Tietoa avustuspalvelun kdytostd on saatavilla VR:n nettisi-
vulta, ks. Avustus-palvelu asemilla, https://www.vr.fi/cs/vr/fi/avustus-

palvelu-asemilla.

Liitynta- ja saattopysakointi

Liityntapysakointid tarvitaan eri pysakkiluokissa riippuen kyseisten py-
sakkien sijainnista ja roolista liikennejarjestelméassa eika se nain ollen
muodostu kayttajanakokulmasta omaksi pysakkiluokakseen. Pirkan-
maalla liityntapysakointia edistaa maakunnallisen liikennejarjestelma-
tyon seurantaryhman alaisuudessa toimiva Pirkanmaan liitynta-
pysdkoinnin kehittamisryhma (LIIPY-ryhma) yhteistyossa kuntien liityn-

Joukkoliikenteen vaihto- ja solmupysakit Pirkanmaalla



https://www.vr.fi/cs/vr/fi/avustuspalvelu-asemilla
https://www.vr.fi/cs/vr/fi/avustuspalvelu-asemilla

tapysakoinnin yhdyshenkildiden kanssa. Liityntapysakdinnin olosuhtei-
den kehittdmisessa Pirkanmaalla on tavoitteena kasvattaa joukkoliiken-
teen matkustajamaarida sekd vahentaa yksityisautoilua. Liitynta-
pysadkointi on Tampereen kaupunkiseudulla tehokas keino pysakoinnin
haasteiden helpottamiseen sekd aamu- ja iltapdivaruuhkien vahentami-
seen erityisesti tydmatkaliikenteessa. Liityntapysakointi mahdollistaa
myos joukkoliikenteen kdyton haja-asutusalueilla (kuva 24), jonne jouk-
koliikennepalveluiden jarjestaminen ei ole kustannustehokasta. Jouk-
koliikenteen lisaksi liityntapysakointia voidaan soveltaa myds muiden
tehokkaiden liikkumismuotojen kuten kimppakyytien yhteydessa. (Suo-
situs liityntdpysakoinnin kustannusjaon periaatteista Pirkanmaalla — Lii-
tyntapysakoinnin varustetaso seka liityntapysakoinnin edistamiskei-
noja, 2018.)

Kuva 24. Liityntapysakointiopastus Juupajoen asemalle

Kuva 25. Polkupydrien liityntapysakointia vt 3:n ramppipysakkien yh-
teydessa Lempaalan Saaksjarvella

Pirkanmaan maakuntakaavassa 2040 on osoitettu vahintdaan seudulli-
sesti merkittavat liityntapysakointi- ja vaihtopaikkakohteet, jotka on
syyta ottaa pinta-alansa vuoksi huomioon maankayton varauksena. Lii-
tyntapysakointi- ja vaihtopaikkamerkinnat pohjautuvat maakuntakaa-
van taustaselvityksena vuosina 2013-2014 tehtyyn Joukkoliikenteen
vaihtopaikat ja liityntapysakointi Pirkanmaalla -selvitykseen. Kaavassa
ei esiteta erikseen niitad kohteita, jotka sijaitsevat keskusta-alueilla tai
asemien yhteydessa, silla liityntapysakointi ja vaihtopaikat sisaltyvat
naiden kohteiden suunnittelumaarayksiin. Joukkoliikenteen vaihtopai-
kat ja liityntapysakointi Pirkanmaalla -selvityksessa liityntapysakaointi-
kohteet on jaettu kolmeen erilaiseen aluetyyppiin: A) seudullisesti mer-
kittavat alueet, B) paikallisesti merkittavat alueet ja C) pienimuotoiset
liityntapysakointialueet. Selvityksessa tehtiin ehdotus liityntapysakoin-
tialueiden ja merkittavien joukkoliikenteen vaihtopaikkojen tavoiteti-
laksi vuosille 2020 ja 2040. Luettelo kohteista on tdman raportin liit-
teessa 3.




Henkildautopysakoinnin edistamisen liséksi on syyta huolehtia myos
polkupyorien asianmukaisista liityntapysakointimahdollisuuksista sol-
mupysakeilla. Yhden autopaikan vaatimaan tilaan voidaan pysakoida
useita polkupyoria (kuva 25). Katos parantaa pyorapysakoinnin kaytto-
mukavuutta ja runkolukitusmahdollisuus sailytysturvallisuutta. Pyora-
ja autoliityntdpysakointipaikkojen varusteita on kasitelty 2018 valmis-
tuneessa suosituksessa liityntapysakoinnin kustannusjaon periaatteista
Pirkanmaalla.

Saattomahdollisuus pysakille on tarkeaa erityisesti liikuntarajoitteisille
matkustajille. Saattomahdollisuus kannattaa sijoittaa liityntapysakoin-
tia lahemmas ja osoittaa kaytetyimmilla asemilla ja solmupysakeilla sille
erikseen varatut paikat. Nain pidempiaikaista liityntdapysakointipaikkaa
tarvitsevien paikat eivat tayty matkustajia saattavista tai hakevista ly-
hytaikaisista pysakoijista.

Uudet liikkumispalvelut ja muut kaupalliset palvelut

Solmupaikkojen kehittamisessa on syytd huomioida perinteisen joukko-
liikenteen lisaksi myds uusien liikkkumispalveluiden tila- ja varustelutar-
peet. Joukkolilkkenne muodostaa ilman omaa autoa tehtaville matkoille
varsinkin kaukoliikenteessd hyvan rungon, jonka ympadrille voidaan
merkittavimmissa solmupisteissa yhdistaa erilaisia palveluita, kuten yh-
teiskayttdauto- tai sdhkdpyordpalveluita helpottamaan sujuvia matka-
ketjuja.

Jatkossa solmuihin voi syntya lisdd uusia ja erilaisia matkaketjujen suju-
vuutta ja kestdvien kulkutapojen kayttod edistavia kayttajalahtoisia so-
velluksia ja palveluita. Solmupisteiden palvelutasoa voivat parantaa
myos erilaiset asiakkaan arkeen liittyvat kaupalliset palvelut. (Henkilo-
liikenteen palveluiden sanasto, 2018.)

Kunnossapito

Pysakin kadytettdvyyteen ja saavutettavuuteen vaikuttaa oleellisesti sen
yllapito ja erityisesti talvikunnossapito. Pirkanmaan ELY-keskus saa py-
sakeistd paljon palautetta, josta iso osa liittyy juuri talvikunnossapitoon.
Tavoitteena on, ettd solmupyséakit ovat matkustajien ja joukkoliiken-
teen kaytettavissa saasta riippumatta. Kunnossapito tapahtuu normaa-
listi ajotien kunnossapidon yhteydessa, mutta kuntien kanssa tehdyilla
sopimuksilla on pysakin ja sen katoksen talvikunnossapito voitu siirtaa
myos kunnan vastuulle. Tarvittaessa ELY-keskus voi nostaa tarkeimpia
maanteiden solmupysadkkeja myos tdasmahoitokohteiksi.
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Kuva 26. Heijastinnauha Yldjarven Urheilutalon pysakkikatoksessa
kantatien 65 varressa

4.4 Turvallisuus

Pysakkien turvallisuuteen liittyviksi palvelutasotekijoiksi valittiin Pirkan- l 5
maalle valtakunnallisen pysakkiselvityksen mukaisesti valaistus, pysak-

*
kialueen korotus seka pysakin heijastinnauha. == |
.g.




Solmupysékit tulee valaista vahintaan tie- tai katuvalaistuksella, joka
helpottaa seka pysakin etta silla odottavan matkustajan nakemista ja
lisda matkustajan turvallisuuden tunnetta odottaessa. Myos heijastin-
nauha (kuva 26) auttaa erottamaan pysakin ja matkustajan pimeassa.
Se voidaan kiinnittaa pysakkikatoksen lisaksi myos pysakkitolppaan.

Korotettu pysakkialue parantaa matkustajan odotusturvallisuutta, kun
linja-autoa ei tarvitse odottaa samassa tasossa ohi ajavien ajoneuvojen
kanssa. Korotuksen toteuttamisessa on huomioitava pysakin esteetto-
myys.
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5. Pysdkkien nykytila ja
kehittamistarpeet

Kesalla ja syksylla 2018 toteutettiin laajat maastokierrokset, joiden ai-
kana selvitettiin lahes kaikkien tyon aikana esille nousseiden pysakkien
nykytila. Jokaisesta tassa tyossa luokitellusta pysakista on tehty yksityis-
kohtainen pysakkikortti, joihin on nykytilan palvelutaso-ominaisuuksien
lisdksi kirjattu myos Digiroad-pysakkirekisterin sisdltaméat ominaisuus-
tiedot. Pysdkkien nykytilaa on verrattu edellisessa luvussa esitettyihin
palvelutasotavoitteisiin, jolloin pysakkikohtaiset kehittamistarpeet on
saatu selville. Yhteenveto pysakkien nykytilasta ja kehittamistarpeista
on tdman raportin liitteessa 2.
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Kuva 27. Haijaan tienhaaran pysakit valtatielld 11 Sastamalassa tarvit-
sevat parantamistoimenpiteitd my0s perustusten osalta

Maanteiden linja-autopysakkien pienia kehittamistoimenpiteita voi-
daan tehda valtion vaylanpidon perusrahoituksella. Tampereen kau-
punkiseudun kunnissa maantiepysakkien kehittdminen voi tapahtua
myos korvamerkitylla maankaytdn, asumisen ja liikenteen MAL-rahoi-
tuksella. Lisdksi maanteiden isojen kehittdmishankkeiden yhteydessa
on syyta huolehtia myds linja-autopysakkien palvelutason parantami-
sesta asianmukaiseksi.

Kuntien katuverkolla olevien solmupysakkien kehittdmiseen on mah-
dollista anoa valtionavustusta muun muassa pydrien liityntdpysakoin-
nin parantamiseen ao. valtionavustuksen ehtojen mukaisesti.

Maastokaynneilld todetut yleisimmat kehittdmistarpeet Pirkanmaan
tarkeimmilla pysakeilla ovat:

e  Pysakin merkitseminen liikkennemerkilla. Tarve korostuu kes-
kustoissa kiinteistojen piha-alueilla ja esimerkiksi huoltoase-
mien pysakeilld. Pysakkiliikennemerkilla on myés vaikutus py-
sakointikieltoon pysakkialueella. Pysakkiliikennemerkki hel-
pottaa matkustajaa varsinkin kaukoliikenteen harvassa vuoro-
valissa. Vuoron ohiajamista ei tarvitse pelata, jos tietda odot-
tavansa oikeassa pysahtymispaikassa. Tahan liittyy olennai-
sesti myos pysakin nimedminen, jolloin aikataulussa tai etu-
kateen ostetussa matkalipussa mainitusta oikeasta pysakista
voi varmistua.

e  Kavelyopastus pysakille niissa kohteissa, joissa ei ole suoraa
nakoyhteytta pysakille. Esimerkiksi alikulkujen yhteydessa tai
niilla kavelyteilla, jotka paattyvat pysakille.

Katkeamaton ajo-opastus liityntapysakointipaikoille.
Mahdollisuus lukita polkupyora lahelle pysakkia. Puuttuu suu-
rimmalta osalta tarkastelluista pysakeista.

e Liikenneturvallisuuden parantaminen sijoittamalla pysakkika-
tos ajoradan ja pyoratien valiin. Nadin pyoraily saadaan ohjat-
tua katoksen takaa.

Yleispiirteiset arviot kehittamistarpeiden kustannuksista perustu-
vat seuraaviin yksikkohintoihin (2017) asennustdineen:

e Pysakkimerkki tai nimikilpi 150 €
e  Pyorateline runkolukituksella (10-20 paikkaa) 2 000-2 500 €
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e  Korkeatasoinen, katoksellinen pyorateline (10-20 paikkaa) 7
500-9 000 €
Pysakkialueen korottaminen 3 000-5 000 €
Uusi lasinen pysakkikatos 4 500-6 000 €

Parantamistoimenpiteiden todelliset hinnat riippuvat muun muassa va-
lituista materiaaleista, olemassa olevista perustuksista ja pohjatéiden
tarpeesta.

Kuva 28. Harkikuja, Hdmeenkyron keskusta

Joukkoliikenteen vaihto- ja solmupysakit Pirkanmaalla




6. Lahteet

Avustuspalvelut asemilla, VR-Yhtymd Oy 2016. Internetsivu:
https://www.vr.fi/cs/vr/fi/avustuspalvelu-asemilla

Henkiloliikenteen palveluiden sanasto. Liikenneviraston oppaita
1/2018, Liikennevirasto 2018. PDF-tiedosto: https://julkaisut.liikenne-
virasto.fi/pdf8/opas_2018-01_henkiloliikenteen_palveluiden_web.pdf

Joukkoliikenteen palvelutaso 2018-2021, Tampereen kaupunki
22.11.2017. Internetsivu: http://joukkoliikenne.tampere.fi/media/ma-
teriaalipankki/palvelutasomaarittely/joukkoliikenteen-palvelutaso-
2018 _2021.pdf

Joukkoliikenteen vaihtopaikat ja liityntapysakdinti Pirkanmaalla — Kehit-
tamissuunnitelma, Pirkanmaan liitto 2014. PDF-tiedosto: https://maa-
kuntakaava2040.pirkanmaa.fi/sites/default/files/liipy_raportti.pdf

Liikennejdrjestelmd, Pirkanmaan liitto 2018. Internetsivu: http://www.
pirkanmaa.fi/maankaytto-liikkenne/liikkennejarjestelma/

Likkenneviraston ohjeita 43/2017; Ratatekniset ohjeet (RATO) 16, Vay-
|4t ja laiturit. Internetsivu: http://www.doria.fi/handle/10024/147789

Maankdaytto ja liikenne, Pirkanmaan liitto 2018. Internetsivu: http://
www.pirkanmaa.fi/maankaytto-liikenne/

Pirkanmaan liikkennejarjestelmasuunnitelma, Pirkanmaan liitto. Inter-
netsivu: http://www.pirkanmaa.fi/maankaytto-lilkkenne/lilkkennejarjes-
telma/pirkanmaan-liikennejarjestelmasuunnitelma/

Pirkanmaan maakuntakaava 2040, Pirkanmaan liitto. Internetsivu:
https://maakuntakaava2040.pirkanmaa.fi/

Pdaradan junaliikenteen operointia selvitetdan, Pirkanmaan liitto
21.6.2018. Internetsivu: http://www.pirkanmaa.fi/blog/2018/06/21/
paaradan-junaliikenteen-operointia-selvitetaan/

Somerpalo, Mantila: Toimenpidesuunnitelma Turku—Tampere-kehitys-
kaytavan bussipysakeistd, Varsinais-Suomen ELY-keskus 2013.

Suomen Paikallisliikenneliitto ry, Bussiliikenteen infrakortti 1. PDF-tie-
dosto: http://paikallisliikenneliitto.fi/wp-content/uploads/2018/01/inf-
rakortti_1.pdf

Suositus liityntdpysakoinnin kustannusjaon periaatteista Pirkanmaalla —
Liityntdpysakdinnin varustetaso seka liityntapysakdinnin edistdmiskei-
noja, Pirkanmaan liitto, Pirkanmaan ELY-keskus ja Liikennevirasto 2018.
PDF-tiedosto: https://www.pirkanmaa.fi/wp-content/uploads/Suositus
_LIIPY_kustannusjakoperiaatteiksi_Pirkanmaalla_raportti_MKH-2.pdf

Tampereen kaupunkiseudun joukkoliikennelautakunta (2018) Tampe-
reen kaupunki. Internetsivu: https://www.tampere.fi/tampereen-kau-
punki/paatoksenteko/lauta-ja-johtokunnat/tampereen-kaupunkiseu-
dun-joukkoliikennelautakunta.html

Vammaisten ja liikkuntarajoitteisten matkustajien oikeudet linja-autolii-
kenteessd, Trafi 13.11.2017. Internetsivu:

https://www.trafi.fi/tieliikenne/matkustajalle_2/vammaisten_ja_lii-
kuntarajoitteisten_matkustajien_oikeudet_linja-autoliikenteessa

Weiste, Hyvdnen: Joukkoliikenteen palvelutason maarittdaminen Pirkan-
maan ELY-keskuksen toimivalta-alueella 2017-2019, Raportteja
5/2017, Pirkanmaan ELY-keskus 2017. PDF-tiedosto: https://www.do-
ria.fi/bitstream/handle/10024/136310/Raportteja_5_2017.pdf

Weiste, Mantila, Seila: Valtakunnallinen pysakkiselvitys - pysakkiverkot
ja pysakkien palvelutaso, Tutkimuksia ja selvityksid 43/2014, Liikenne-
virasto 2014. PDF-tiedosto: http://www.doria.fi/bitstream/han-
dle/10024/121781/Its_2014-43_978-952-317-005-6.pdf

Joukkoliikenteen vaihto- ja solmupysakit Pirkanmaalla




Liitteet

Liite 1. Pysakkiluokittelu 2018
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Liite 2. Yhteenveto pysakkien nykytilasta ja kehittamistarpeista 2018
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Liite 3. Luettelo 2014 selvityksen liityntapysadkointi- ja vaihtopaikkojen kohteista (Pirkanmaan liitto 2014).

Tyyppi A — seudullisesti merkittava alue, B — Paikallisesti merkittéva alue, C — Pienimuotoinen liityntapysakointialue, V — Joukkoliikenteen vaihtopaikka

Tavoiteaikataulu
Id Nimi Kunta Tyyppi Joukkoliikenne 2020 2040 HUOM!
1 Aitovuorentie etl / vt9 Tampere B bussi X
2 Epild / Vaitinaron liittyma \ ratikka X riippuu raitiotiesta
3 Hankkio, asema B juna X riijppuu ymparoivasta maankaytosta
4 Hatanpaa, asema \ juna X riippuu ldhijunista
5 Kaleva (Prisma) \ ratikka X
6 Kalkku, asema B juna X riippuu lahijunista
7 Koskipuisto \ ratikka X
8 Kdmmenniemi C bussi X
9 Lakalaiva, asema B juna X riippuu ldhijunista
10 Lakalaiva-Lahdesjarvi, palvelut A bussi X alue kehittyy jo vuoteen 2030 mennessa
11 Lielahti, palvelut A+V ratikka X riippuu raitiotiesta ja alueen kehityksesta
12 Tampere, linja-autoasema \ bussi X merkitys riippuu asemakeskuksen kehityksesta
13 Tampere, asemakeskus A+V juna X
14 Sampola (Kalevan kirkko) \ ratikka X
15 Sorila C bussi X
16 TAYS A+V ratikka X A edellyttaa raitiotietd
17 Terélahti C bussi X
18 Tesoma, asema B+V juna X riippuu lahijunista, V jo vuonna 2020
19 Turtola (CM) B+V ratikka X
20 Linnainmaa / vt9 A+V bussi X
21 Pyynikintori \ ratikka X
22 Pereentie B+V ratikka X V edellyttaa raitiotieta Pirkkalaan
23 Laureeninkallio, Ruutanantien th Kar I C bussi X
24 Lentola (Prisma) B+V bussi X
25 Pikkola, Kangasalantie C bussi X
26 Pohja C bussi X
27 Ruutana, asema B juna X riippuu lahijunista
28 Sahalahti C bussi X
29 Kar la, asema B juna X riippuu ldhijunista
30 Kangasala, linja-autoasema A+V bussi X
31 Lamminrahka etl / vt12 C bussi X
32 Hakkari, asema Lempaala B juna X riippuu ldhijunista
33 Kulju, asema B juna X riippuu ldhijunista
34 Lempaald, keskusta/rautatieasema A+V juna X
35 Marjamaki (Ideapark) A bussi X
36 Sadksjarvi etl / vt3 B bussi X
37 Saaksjarvi, asema A+V juna X riippuu lahijunista
38 Vaihmala etl / vt3 C bussi X
39 Tampere-Pirkkalan lentoasema Pirkkala A bussi X
40 Partola, palvelut A bussi X A edellyttdd keskustelua kaupan kanssa
41 Lentoasemantie / vt3 A bussi X A edellyttdd keskustelua kaupan kanssa
42 Pirkkala, keskusta A+V ratikka X A edellyttaa raitiotieta Pirkkalaan
43 Harjuniitty Nokia B juna X 2020 jo bussiliitynta C
44 Kolmenkulma, palvelut A bussi X
45 Nokia, asema A+V juna X
46 Pitkaniemi \ bussi X
47 Sarkolan th / vt12 C bussi X
48 Siuro, asema B juna X riippuu ldhijunista
49 Yrittajakatu C bussi X
50 Keho etl / vt12 (CM) B bussi X
51 Makkyla-Teivaala Ylojarvi C ratikka X riippuu raitiotiesta
52 Siltatie B ratikka X riippuu raitiotiesta
53 Ylojarvi, keskusta B+V bussi X
54 Elovainio A bussi X
55 Kuru C bussi X
56 Kyrénlahti th / kt65 (St1) C bussi X
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57 Harkikuja (S-market) Hameenkyré B bussi X

58 Kyroskoski, keskusta (MH/Shell) C bussi X

59 Sasi-Palkontie / vt3 C bussi X

60 Viljakkalantie / vt3 C bussi X
61 Karhoistentie / vt3 (Neste) Ikaalinen C bussi X

62 Wanha Kauppa C bussi X

63 Parkano, asema Parkano A juna X

64 Parkano, linja-autoasema B bussi X

65 Kihnio, keskusta (MH/Siwa) Kihnio C bussi X
66 Virrat, keskusta (MH) Virrat B bussi X
67 Ruovesi, keskusta (MH) Ruovesi B bussi X
68 Kolho, asema Mantta-Vilppula B juna X

69 Mantt3, linja-autoasema C bussi X rooli korostuu, jos raideliikenne kehittyy
70 Vilppula, asema B juna X

71 Kolho, Postitie/Keuruuntie C bussi X
72 Vilppula, Mantantie C bussi X
73 Juupajoki, asema Juupajoki B juna X

74 Lyly, asema B juna X
75 Oritupa (ABC) Orivesi C bussi X

76 Oriveden asema (matkakeskus) A juna X

77 Oriveden keskusta, asema B juna X

78 Orivesi, keskusta (MH) B bussi X

79 Pilkdne, keskusta (MH) Pilkdne B bussi X

80 Jutikkala etl / vt3 Valkeakoski B bussi X pienimuotoista liityntaa jo vuonna 2020
81 Valkeakoski, keskusta B bussi X

82 Vanhankylan oppilaitokset B bussi X

83 Krossarin pysakki Akaa C bussi X
84 Kylmakoskitalo C bussi X
85 Viiala th / mt 190 (ABC) C bussi X
86 Palokatu (SEO) C bussi X
87 Toijala etl / vt3 (ABC) B bussi X
88 Toijala, asema A juna X

89 Viiala, asema B juna X

90 Vesilahti th / mt 301 (S-market) Vesilahti C bussi X

91 Huhti (Siwa) Urjala C bussi X

92 Nuutajérventie / vt9 (Kalaniemen grilli) C bussi X

93 Urjala, linja-autoasema B bussi X

94 Punkalaidun, Kanteenmaa Punkalaidun C bussi X

95 Punkalaidun, keskusta (MH) C bussi X

96 Punkalaidun, keskusta (koulukeskus) C bussi X

97 Kiikoinen / vt11 (ABC) Sastamala B bussi X
98 Putaja th / vt1l C bussi X
99 Moubhijarvi th / vt11 C bussi X

100 H&ijas / vtl1l B bussi X

101 Karkku, asema B juna X

102 | Aetsd, asema B juna X riippuu ldhijunista
103 | Aetsdth/vtl12 C bussi X
104 | Kiikka th / vt12 C bussi X
105 Vammala, asema A juna X

106 | Vammala, linja-autoasema B bussi X

107 | Punkalaidunth /vt12 C bussi X

108 | Varilath /vt12 C bussi X
109 [ Stormi/vt12 (Shell) C bussi X

110 | Harsu / mt 249 C bussi X

111 | Salmith/vtll C bussi X
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